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OBWIESZCZENIE

Dziatajac na podstawie:

— art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 t. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 t. poz.
256) oraz art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $todowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (Dz. U z 2020 r. poz. 283, z pézn. zm.), dalej ustawa oo, zawiadamiam strony
postepowania,

— art. 85 ust. 3 ustawy oos, zawiadamiam spoleczetistwo,

ze w dniu 30 marca 2020 r. wydana zostala decyzja znak: WOO0S$.420.3.2019.BG.43 o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn.: ,Ptrace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Elk - Korsze wraz
z elektryfikacjg” - dostosowanie do predkoéci 160 km /h.

Doreczenie niniejszego zawiadomienia stronom postepowania uwaza si¢ za dokonane po uplywie 14 dni
od dnia, w ktérym nastapito jego upublicznienie.

W zwiazku z obowiazujacym na terenie kraju stanem epidemii i ograniczona dzialalnoscia tutejszego
organu w sposob wylaczajacy bezposrednia obshuge interesantéw, nie ma mozliwosci zapoznania sie
z dokumentacjg sptawy w siedzibie urzedu. Zaintetesowani moga zapoznal si¢ z trescia dokumentaciji, po
uprzednim zlozeniu wniosku o jej udostepnienie w formie elektronicznej. Whiosek nalezy kierowaé na adres
sekretariat.olsztyn@rdos.gov.pl.

Upubliczniono w dniach: od ................. do wispsssasa
Pieczed urzedu:

VWywieszono na tahblicy ogtoszen

Umieszczono w BIP 100, Jh . Joi0

Urzedy.Gm
WG Elk, w oleresie od GO ALK
dnia QU‘IW,U%EI&R celem podania gopablioyne] wjagomeseh

Renata Nowosielska

Renata Nowosi Iska






Olsztyn, 30 marca 2020 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WOO0S.420.3.2019.BG.43

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 82 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283, z pdzn. zm.)
oraz § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71),
wzwiazku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. 22020 r. poz. 256), po rozpatrzeniu wniosku PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna z siedziba
w Warszawie, przy ulicy Targowej 74, dziatajacej poprzez pelnomocnika, Pania Ewe Makosz

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla planowanego przedsiewziecia pn.: , Prace na linii kolejowej nr 38 na
odcinku Etk - Korsze wraz z elektryfikacja” - dostosowanie do predkoéci 160 km/h, wedlug wariantu WI
i jednocze$nie okreslam:

L Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na przebudowie linii kolejowej nr 38 na odcinku Eik - Korsze
o dtugosci okoto 100 km, jak réwniez przebudowie stacji kolejowych i przystankéw osobowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca. Planowany do przebudowy odcinek linii kolejowej nr 38 rozpoczyna sig
w m. Efk, nie obejmujac stacji i przebiega przez kolejne miejscowosci: Siedliska, Woszczele, Stare Juchy,
Wezowka, Wydminy, Grodkowo, Gizycko, Stertawki Wielkie, Martiany, Ketrzyn, Korsze. Przebudowie
ulegna réwniez niewielkie fragmenty linii LK 259 przed stacja Ketrzyn i LK 353 za stacjg Korsze.

Inwestycja przebiega przez wojewddztwo warmirisko — mazurskie, 3 powiaty (ketrzynski, gizycki,
efcki) i 10 gmin (Korsze, Ketrzyn — gmina miejska i wiejska, Ryn, Gizycko — gmina miejska i wiejska,
Wydminy, Stare Juchy i Etk — gmina miejska i wiejska). Najwigksze osrodki miejskie, przez ktdre przechodzi
planowany do przebudowy odcinek linii to: Etk, Gizycko, Ketrzyn oraz Korsze.

W ramach przedsigwzigcia wykonane zostang prace pozwalajace skréci¢ czas przejazdu, poprawié
przepustowos¢ linii oraz przywrdci¢ odpowiedni stan obiektéw inzynieryjnych. Obejmowad one beda
w zaleznosci od lokalizacji m.in. przebudowe nasyp6w i uktadu torowego, wymiane nawierzchni torowej,
odtworzenie i budowe odwodnienia, remont/przebudowe/budowe obiektéw inzynieryjnych, budowe sieci
trakcyjnej, przebudowe urzadzen elektroenergetycznych (zasilania, elektrycznego ogrzewania rozjazdéw,
o$wietlenia, LPN), przebudowe/budowe peronéw, przebudowe systemu sterowania ruchem kolejowym
oraz sieci i urzadzen telekomunikacyjnych, przebudowe i budowe przejazdéw kolejowo-drogowych,
przebudowe i budowe odcinkéw drég oraz parkingéw P&R, prace rozbidrkowe obiektéw budowlanych
i elementéw infrastruktury.

II.  Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosdci
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przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwoéci dla terenow
sasiednich:

1. W celu ograniczenia emisji hatasu do srodowiska na etapie realizacji inwestycji nalezy:

— prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych wykonywac jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6:00 - 22:00); dopuszcza si¢ wykonywanie w porze nocnej prac, ktore
z technologicznego punktu widzenia oraz w zwiazku z fazowaniem prac nie moga by¢
prowadzone w porze dziennej;

— stosowaé nowoczesne maszyny, wyposazone w elementy zmniejszajace emisje halasu do
$rodowiska (tj, wytlumienia silnikéw, wyrzutéw spalin);

— park maszynowy lokalizowa¢ w jak najwig¢kszej odlegtosci od terenéw podlegajacych ochronie
przed hatasem;

— silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych wytacza¢ w trakcie przerw od pracy.

2. W celu ograniczenia oddziatywania przedsiewzigcia na stan czystosci powietrza atmosferycznego
w fazie jego realizacji nalezy:
— w okresach suchych i wietrznych zrasza¢ plac budowy i tereny eksponowane na erozje
wietrzna (waly ziemne, nasypy, miejsca tymczasowego gromadzenia materiatéw zawierajacych
drobne frakcje pylowe);

- materialy pyliste zabezpiecza¢ przed rozwiewaniem i dziataniem wiatru;

- podczas transportu mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowaé pylenie stosowac
przykrycia zabezpieczajace przed pyleniem;

—  zastosowac niezbedne s$rodki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania drég dojazdowych
w czystosci w trakcie transportu materiatéw budowlanych i prowadzenia prac budowlanych.

3. Jako drogi dojazdowe do placu budowy uzywaé¢ w pierwszej kolejnosci drogi istniejace,
w szczegdlnosci utwardzone; w przypadku braku istniejacego dojazdu, nowe tymczasowe drogi
nalezy wytycza¢ w sposéb minimalizujgcy zajecie terenu, z ominigciem obszaréw wrazliwych.

4. Zasieg placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn nalezy ograniczy¢ do mozliwie najmniejszej
powierzchni i czasu trwania prac oraz odpowiednio zabezpieczy¢, m.in. poprzez uszczelnienie
rejonéw przechowywania substancji niebezpiecznych i stref warsztatowych oraz miejsc postojowych
dla maszyn i sprzetu.

5. W przypadku lokalizowania zaplecza budowy w obszarze o wysokim zagrozeniu dla wdd
podziemnych, tj. dla odcinkéw linii: km 109+000 — 113+500, km 115+300 - 117+400, km 118+600 —
120+500, km 121+500 — 123+000, km 123+000 - 123+700, km 124+400 — 126+200, km 131+200 - 132+800,
km 136+900 — 138+600, km 142+800 — 143+700, km 147+400 — 150+700, km 153+500 — 154+600, km
163+800 - 170+100, km 180+600 — 181+700, km 185+800 — 188+100, km 202+100 — 202+850, nalezy
zastosowacé szczelne izolacje w celu ochrony wod gruntowych (np. geomembrany).

6. Zaplecza budowy (w tym miejsca gromadzenia materialéw, kruszyw, odpadéw, miejsca postojowe
dla maszyn i srodkéw transportu) nalezy lokalizowac:

a. gléwnie na obszarze kolejowym, juz przeksztalconym antropogenicznie, z wykorzystaniem
istniejacych placéw tadunkowych (fadowni publicznych) i ramp;

b. poza obszarami gléwnych zbiornikéw woéd podziemnych (GZWP), to jest poza odcinkami
linii od km 153+800 do km 168+880 oraz od km 198+200 do km 202+850; jezeli z przyczyn
organizacyjnych konieczne bedzie zorganizowanie zaplecza budowy na tych odcinkach, to
nalezy zastosowac szczelng izolacje w celu ochrony wéd gruntowych (np. geomembrana);

c. poza dolinami ciekéw naturalnych (w odlegtosci min. 50 m), a takze poza terenami
zagrozonymi powodzig (prawdopodobienstwo Q1%); w szczegolnosci zapleczy budowy nie
nalezy umiejscawia¢é w obszarze nizej wymienionych odcinkéw linii kolejowej
przebiegajacych przez doliny rzeczne (w przypadku, gdy linia kolejowa nie przecina cieku
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ale przebiega w poblizu doliny, wskazano ktdrej strony dotyczy ograniczenie):

Doptyw z Czerwonki, km 114+330 - 114+430;

Gawlik, km 119+795 - 119+895, km 120+995 - 121+095, km 121+220 — 121+400 (strona
prawa), km 121+495 - 1214595, km 125+770 - 125+870;

Pisa, km 152+010 - 152+110;

Kanaly Itawki i Dejguny, km 154+010 - 154+110, km 159+365 - 159+465, km 161+795 -
161+900, km 166+005 - 166+105;

Doptyw z jez. Wilkasy, km 156+455 - 156+555;
Kwiedzianka, km 174+650 - 174+750, z zastrzezeniem pkt I1.30, tiret 2;

Doptyw z Czernik, km 177+350 - 177+450 (strona prawa), km 177+150 — 177+450 (strona
lewa);

Guber, km 176+550 — 177+150 (strona lewa), km 177+990 — 179+520 (strona lewa), km
180+250 — 180+530 (strona lewa), km 181+000 - 181+450 (strona prawa), km 181+000 -
182+530 (strona prawa), km 182+430 - 183+000 (strona lewa);

Doptyw z uroczyska Turwagi, km 182+900 - 183+005;
Dejna, km 184+870 - 184+970;

Doplyw z jez. Totkinskiego, km 189+605 - 189+705;
Doplyw ze Staryni, km 193+010 - 193+115;

Doptyw z Kraskowa, km 196+360 - 196+470;
Korszynianka, km 199+310 - 199+415;

Doptyw spod Gudnik, km 202+655 - 202+755;

d. w odleglosci min. 50 m od zbiornikéw wodnych; w szczegdlnosci zapleczy budowy nie
nalezy lokalizowa¢ na nastgpujacych odcinkach linii kolejowej, przebiegajacych w poblizu
zbiornikéw wodnych:

Zbiornik bez nazwy km 105+500 — 105+650 (strona prawa);
Zbiornik bez nazwy km 107+240 — 107+350 (strona prawa);
Zbiornik bez nazwy km 109+625 — 109+760 (strona prawa);
Zbiornik bez nazwy km 112+580 — 112+720 (strona lewa);
Jez. Sawinda Wielka km 113+650 — 114+250 (strona lewa);
Jez. Sawinda Mata km 117+780 — 118+020 (strona prawa);
Jez. Utéwki km 119+700 — 120+060 (strona prawa);

Jez. Rekaty km 119+795 — 1204220 (strona lewa);

Jez. Jedzelewo km 122+900 ~ 124+650 (strona lewa);
Zbiornik bez nazwy km 122+900 - 123+010 (strona prawa);
Zbiornik bez nazwy km 136+300 — 136+390 (strona lewa);
Zbiornik bez nazwy km 139+370 — 139+550 (strona prawa);
Jez. Kapskie km 145+720 - 145+920 (strona lewa);

Zbiornik bez nazwy km 146+600 — 146+700 (strona lewa);
Zbiornik bez nazwy km 147+780 — 148+110 (strona lewa);
Zbiornik bez nazwy km 148+560 ~ 148+740 (strona lewa);

Jezioro Niegocin km 150+750 - 1514250 (strona lewa), km 152+400 — 153+900 (strona
lewa);

Jez. Wilkasek km 154+480 — 154+650 (strona lewa);
Jez. Tajty km 157+620 - 158+620 (strona prawa), km 158+850 — 159+580 (strona prawa),
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

km 159+200 — 159+610 (strona lewa);
- Jez. Dejgunek km 161+250 — 161+950 (strona lewa);
- Jez. Dejguny km 161+600 — 161+920 (strona prawa);
—  Jez. Hawki km 167+090 — 167+420 (strona prawa), km 167+000 — 167+400 (strona lewa);
- jez. Martianiskie km 168+910 - 169+120 (strona prawa);
- jez. Kierstynéwko km 170+330 - 170+590 (strona prawa);
—  Zbiornik bez nazwy km 184+750 - 184+870 (strona prawa).

Pracownikom budowy zapewni¢ pomieszczenia socjalno-sanitarne, posiadajace zaopatrzenie
w wode.

Place budowy wraz z zapleczem zaopatrzy¢ w systematycznie oprézniane przenosne sanitariaty.

Prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu sprawnych technicznie maszyn i urzadzen,
eksploatowanych i konserwowanych w prawidlowy sposob; w szczegélnosci nalezy dba¢ o stan
i zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami substancji ropopochodnych.

Na placu budowy oraz zapleczu budowy zapewni¢ srodki do neutralizacji zanieczyszczen,
zwlaszcza ropopochodnych; ewentualne zanieczyszczenia nalezy niezwlocznie usuwaé
i przekazywac¢ do unieszkodliwienia uprawnionym podmiotom.

Maszyny i pojazdy tankowa¢ wytacznie w wyznaczonych i odpowiednio przygotowanych
miejscach, z uszczelnionym podtozem - w wyznaczonych miejscach na zapleczu budowy lub na
stacjach paliw.

Konserwacje i naprawy maszyn i sprzetu wykonywac¢ poza obszarem przedsigwzigcia, w miejscach
do tego przeznaczonych (warsztatach).

Wszelkie sypkie materialy, np. kruszywo, ziemie z wykopéw, nalezy magazynowac
w wyznaczonych miejscach, w sposéb uniemozliwiajacy ich wymywanie do ciekéw/rowow
melioracyjnych lub systeméw odwodnienia na skutek odptywu wéd opadowych, tzn. w oddaleniu
od ciekéw/row6w/systemu odwodnienia lub w pojemnikach/kontenerach/miejscach szczelnie
wygrodzonych.

Prace przy ciekach nalezy wykonywaé w sposéb zabezpieczajacy je przed zanieczyszczeniem,
poprzez stosowanie materiatédw zabezpieczajacych przed dostaniem si¢ odpadéw, gruzu i innych
elementéw do ciekow (np.: siatki).

W trakcie rozbiérki, budowy, przebudowy i remontu obiektéw inzynieryjnych wszelkie prace
budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby ograniczy¢ oddziatywanie na koryta i wody ciekéw
oraz row6éw melioracyjnych, na ktérych beda prowadzone prace, w szczegdlnosci poprzez:

- prowadzenie prac w korycie rzeki w miare mozliwosci w okresie niskich stanow wdd;

~ ograniczenie do niezbednego minimum wprowadzania ciezkiego sprzetu w koryto rzek
i ciekow, z wykluczeniem wprowadzania ciezkiego sprzetu do jezior;

— prowadzenie prac w sposéb niepowodujacy zawezania koryta i koncentracji nurtu, ani tez
nadmiernego poszerzania koryta i wyplycania nurtu ciekow;

- w miejscach zniszczonej roslinnosci wodnej stworzenie warunkéw do rozwoju zbiorowisk
wodnych i ewentualnie szuwarowych, poprzez wykorzystanie do umocnienia dna materialéw
naturalnych typu narzut kamienny oraz wykonania skarp w rejonie obiektéw kolejowych
z geosiatki komérkowej z humusowaniem i obsianiem trawa.

Na odcinkach linii przebiegajacych w sasiedztwie jezior zastosowa¢ nastepujace srodki
minimalizujace:
- w poblizu jeziora Sawinda Mata, na odcinku od km 117+500 do 118+500, prace budowlane

prowadzi¢ od strony zachodniej, odwodnienie linii kolejowej na odcinku 117+800 do 118+000
przeprowadzi¢ takze po stronie zachodniej nasypu;



— w poblizu jeziora Rekaty i jeziora Uléwki, na odcinku od km 119+800 do 120+200 km, prace
ziemne, w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdluz istniejacego nasypu,
ograniczajac budowe drég technologicznych do minimum;

— W poblizu jeziora Jedzelewo na odcinku od km 122+500 do 124+700 prace zwiazane z budowa
i modernizacja nasypu, w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ od strony wschodniej;

- w poblizu jeziora Niegocin na odcinku od km 152 +500 do 153+500 prace budowlane, w tym
dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdhuz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe
drog technologicznych do minimum i tylko od strony pétocnej, na odcinku od km 153+500 do
154+500 prace budowlane, w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ tylko wzdiuz
istniejacego nasypu;

— W poblizu jeziora Wilkasek na odcinku od km 154+500 do 154+650 prace budowlane, w tym
dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdluz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe
drog technologicznych do minimum i tylko od stron p6tnocne;j;

- w poblizu jeziora Tajty na odcinku od km 157+700 do 159 +200 prace budowlane, w tym
dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdluz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe
drég technologicznych do minimum i tylko od strony potudniowej; na odcinku od km 159+200
do 159+600 prace budowlane, w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdluz
istniejacego nasypu;

- w poblizu jeziora Dejguny i Dejgunek na odcinku od km 161+300 do 161+500 prace budowlane,
w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac
budowe drdg technologicznych do minimum i tylko od strony péinocnej; na odcinku od km
161+500 do 162+000 prace budowlane, w tym dojazdy i transport materiatéw prowadzi¢ wzdhuz
istniejacego nasypu; na odcinku od km 162+000 do 162+500 prace budowlane, w tym dojazdy
i transport materiatow prowadzi¢ wzdluz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe drég
technologicznych do minimum i tylko od strony potudniowej;

— W poblizu jeziora Ifawki na odcinku od km 167+000 do 167+500 prace budowlane, w tym
dojazdy i transport materialéw prowadzi¢ wzdtuz istniejacego nasypu.

17. w zakresie gospodarki odpadami na etapie realizacji inwestycji:

— zapewni¢ segregacje i selektywne magazynowanie wszystkich powstajacych rodzajow
odpadéw w wydzielonych, odpowiednio zabezpieczonych miejscach, w razie potrzeby
w pojemnikach, w sposéb ograniczajacy wptyw tych odpadéw na $rodowisko i ludzi;

— Iiejsca magazynowania odpadéw zorganizowa¢ w oddaleniu od ciekéw wodnych i miejsc
Zrédliskowych oraz miejsc przyrodniczo cennych, ogrodzi¢ i zabezpieczy¢ przed dostgpem
0s6b nieuprawnionych;

— magazynowanie odpadéw olejowych zorganizowaé¢ w miejscu utwardzonym, zadaszonym,
w pojemnikach odpornych na dzialanie olejéw, zabezpieczonych przed rozlaniem sie oraz
odpornych na dziatanie tadunkéw elektrostatycznych;

— podklady stanowigce odpady niebezpieczne magazynowa¢ na uszczelnionym podtozu i pod
przykryciem, aby zminimalizowa¢ ryzyko zanieczyszczenia gruntu i wéd podziemnych;
miejsca magazynowania podktadéw powinny by¢ oddalone od miejsc przebywania ludzi
(minimum 100 m od terenéw zabudowanych, rekreacyjnych itp.);

— czas magazynowania odpad6éw ograniczy¢ do minimum zwigzanego z organizacja logistyki
ich odbioru;

— wszystkie odpady przekazywa¢ do dalszego zagospodarowania jedynie uprawnionym
odbiorcom.

18. Zdjete warstwy prochnicy i gruntu z wykopéw nalezy gromadzi¢ oddzielnie oraz wykorzystywaé
w jak najwigkszym stopniu ponownie, do uporzadkowania terenu przedsiewziecia po zakoniczeniu
budowy, a nadmiar préchnicy uzy¢ do rekultywacji innych terenéw bez pokrywy glebowe;j.

19. Na terenie zaplecza budowy zastosowad o$wietlenie dajace tzw. ciepte widmo $wietlne, aby nie
powodowalo ono istotnej ingerencji wizualnej oraz znaczacego dyskomfortu, w szczegSlnosci
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

w przypadku bliskiego sasiedztwa z zabudowg mieszkaniowa.

Po zakoriczeniu rob6t budowlanych teren zapleczy budowy przywrdci¢ do pierwotnego stanu; prace
te prowadzi¢ etapowo, w dostosowaniu do postepu robét.

Wycinke drzew i krzewéw nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem:
1marca — 15 pazdziernika, z zastrzezeniem obszaréw lesnych i gk $rédlesnych wzdhuz rzeki
Gawlik, o ktérych mowa w pkt I1.22. Jedynie w przypadku probleméw harmonogramowych
inwestycji, dopuszcza si¢ wycinke w ww. okresie, ale pod nadzorem ornitologicznym, ktéry
wykluczy czynne gniazdo lub uzyska stosownga decyzje derogacyjna.

W sasiedztwie obszaréw lesnych i tak srédlesnych wzdtuz rzeki Gawlik, tj. w km ok 1214500 do
125+820 prace budowlane zwigzane ze zwigkszona emisja hatasu nalezy prowadzi¢ poza okresem
legowym wigkszosci gatunkéw ptakoéw, tj. 1 marca — 15 pazdziernika, bez zadnych odstepstw. Za
prace takie uznaje sig: transport ciezkimi pojazdami, prace zwiazane z zageszczaniem podioza,
nasyp6w (wibracje), palowanie, prace rozbiorkowe z wykorzystaniem glowic kruszacych itp.

Drzewa nieprzeznaczone do usunigcia, ale znajdujace si¢ w obszarze potencjalnego zagroZenia ze
strony sprzetu nalezy zabezpieczy¢ w sposob standardowy (oszalowanie) przed mechanicznym
zniszczeniem. Nie magazynowa¢ materialéw budowlanych ani sprzetu bezposrednio pod koronami
pozostawionych drzew, ani w promieniu mniejszym niz 5 metréw od pnia drzewa.

Prace prowadzone w obrebie siedlisk przyrodniczych prowadzi¢ pod nadzorem fitosocjologicznym
(botanicznym).

Prace prowadzone w siedliskach czerworiczyka nieparka nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
entomologicznym.

Prace prowadzone w sasiedztwie stanowiska ptonnika i torfowcéw prowadzi¢ pod nadzorem
botanicznym.

Elementy w postaci glazéw (pojedyncze duze, sterty mniejszych), karp korzeniowych, stert gatezi,
itd. nalezy wprowadza¢ tworzac liniowe ciagi naprowadzajace i ulatwiajace ukrycie matym
zwierzetom oraz tworzac zapory utrudniajace niepozadany ruch pojazdéw w obrebie obiektéw do
tego nieprzeznaczonych.

Na odcinku km 161+200 - 162+800 przebiegajacym w obszarze Natura 2000 Ostoja
Pétnocnomazurska, prace budowlane nalezy prowadzi¢ z torowiska lub po potudniowej stronie
toréw, natomiast bazy materialowe i sprzetowe zlokalizowa¢ poza granicg obszaru Natura 2000,
a w szczeg6lnosci z dala od granicy brzegowej jeziora Dejguny, tj. minimum 50 m od brzegu.
Umocnienia nasypu, w tym prace polegajace na stabilizacji skarp i dna nalezy realizowac¢ przy
uzyciu materiatéw naturalnych, nalezy unika¢ umocnien betonowych.

Platy siedlisk przyrodniczych bezposrednio przylegajace do placu budowy powinny zostaé
wygrodzone wyrazna tasma ostrzegawcza w celu niedopuszczenia do jakichkolwiek ich penetragji
czy naruszania ich stanu zaréwno przez ludzi jak i sprzet budowlany. Nadzér przyrodniczy
powinien prowadzi¢ biezaca kontrole wygrodzen zlokalizowanych w nastepujacych odcinkach:

- siedlisko przyrodnicze 6120 — wygrodzenia na czas budowy: od km 110+350 do km 110+520 km
(strona prawa - P), od km 165+900 do km 165+950 (strona lewa - L);

— siedlisko przyrodnicze 6510 — wygrodzenia na czas budowy: od km 129+180 do km 129+420 L,
od km 133+500 do km 133+850 L, od km 169+810 do km 1704220 L, od km 1974290 do km
197+420 F, od km 199+540 do km 199+640 P;

— siedlisko przyrodnicze 7140 — wygrodzenia na czas budowy: od km 117+700 do km 118+00 km
L, od km 118+500 do km 118+800 L; w stosunku do ww. platéw zaleca si¢ zakotwiczenie scianek
szczelnych na catej dtugosci ptatow przylegajacych do przedsiewziecia z dodatkowym pasem
ochronnym. Dziatanie prowadzi¢ pod nadzorem fitosocjologicznym;

- siedlisko przyrodnicze 9170 — wygrodzenia na czas budowy: od km 170+650 do km 170+710 L,
od km 171+250 do km 171+400 P, od km 175+300 do km 175+650 P, od km 181+380 do km



182+500 L, od km 182+450 do km 182+840 P, od km 186+050 do km 186+130 P, od km 186+580 do
km 186+600 P, od km 188+450 do km 188+520 P, od km 188+330 do km 188+520 L, od km 189+600
do km 189+700 P/L, od km 189+750 do km 189+950 P, od km 192+310 do km 192+480 P/L;

siedlisko przyrodnicze 91E0 - wygrodzenia na czas budowy: od km 113+650 do km 113+900 L,
od km 119+820 do km 120+150 P, od km 120+850 do km 121+020 L, od km 124+550 do km
124+700 L, od km 125+380 do km 125+700 km L, od km 152+550 do km 152+980 P, od km
153+100 do km 153+450 L, od km 153+800 do km 153+920 L, od km 170+920 do km 171+050 L, od
km 173+080 do km 173+150 P, od km 178+300 km do km 179+000 L;

siedlisko przyrodnicze 3150 — wygrodzenia na czas budowy: od km 117+830 do km 118+000 P,
od km 146+580 do km 146+650 L, od km 153+650 do km 153+840 L, od km 159+250 do km
159+500 L/P, od km 161+350 do km 1614550 L, od km 167+150 do km 167+350 P, od km 168+950
do km 169+150 P, od km 184+450 do km 184+500 P, od km 184+780 do km 184+850 P, od km
194+890 do km 194+940 L, od km 122+950 do km 123+100 L, od km 161+800 do km 161+950 L, od
km 167+100 do km 167+350 L.

30. Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie na ichtiofaune:

31.

w miar¢ mozliwosci prace bezposrednio ingerujace w koryto rz. Guber nalezy prowadzi¢ po
okresie tarfa $liza i réZanki, tzn. poza okresem kwiecien-lipiec. Zaplecza budowy nalezy
zorganizowac w sposob ograniczajacy sptyw ewentualnych zanieczyszcze, tj. min. 50 m od rz.
Guber; km 181+388;

w miar¢ mozliwosci prace bezposrednio ingerujace w koryto cieku Kwiedzianka nalezy
prowadzi¢ po okresie tarfa $liza, tzn. poza okresem maj-czerwiec. Zaplecza budowy
zorganizowa¢ w sposéb ograniczajacy splyw ewentualnych zanieczyszczeri, tj. min. 20 m od
Kwiedzianki; km 174+698;

w miar¢ mozliwosci prace bezposrednio ingerujace w koryto cieku Dajna nalezy prowadzié po
okresie tarla glowacza biatoptetwego, rézanki, piekielnicy i $liza tzn. poza okresem marzec-
lipiec. Zaplecza budowy nalezy zorganizowa¢ w spos6b ograniczajacy sptyw ewentualnych
zanieczyszczen, tj. min. 50 m od rzeki Dajny; km 184+922;

prace bezposrednio ingerujace w Kanat Niegociriski nalezy prowadzi¢ poza okresem tarta kozy
zwyczajnej tzn. poza okresem maj-lipiec. Zaplecza budowy nalezy zorganizowaé w sposdb
ograniczajacy sptyw ewentualnych zanieczyszczer, tj. min. 50 m od Kanatu; km 154+061;

prace bezposrednio ingerujace w koryto rz. Gawlik nalezy prowadzi¢ poza okresem tarla
rézanki, sliza i piskorza, tzn. poza okresem kwiecier-lipiec. Zaplecza budowy nalezy
zorganizowac w sposdb ograniczajacy sptyw ewentualnych zanieczyszczen, tj. min. 50 m od rz.
Gawlik; km 125+828.

Dzialania minimalizujace negatywne oddzialywanie na herpetofaung:

nalezy zabezpieczy¢ wszelkie studzienki, kolektory, syfony itp. przed dostepem plazéw
i gadow;

przed likwidacja wykopéw nalezy starannie spenetrowa¢ dno i sciany pod katem obecnogci
zwierzat; napotkane osobniki nalezy odtowi¢, a nastgpnie uwolni¢ w bezpiecznych miejscach;

w przypadku wykorzystania szczelnych scianek nalezy rozwazyé pozostawienie ich elementéw
ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu, tworzac w ten sposéb palisade ochronna;

podczas przemieszczania mas ziemnych nalezy przeprowadzi¢ kontrole, czy nie doszlo do
wtargnigcia ptazéw i gadéw w pas budowy, a jesli tak — nalezy je niezwlocznie odtowic;

nalezy podejmowa¢ dziatania majgce na celu unikanie powstawania zalewisk czy katuz;
w wypadkach gdyby taka sytuacja miata miejsce, a zostalyby one zasiedlone przez ptazy (takze
jaja i larwy) nalezy je niezwlocznie odtowic¢ i przenies¢ w dogodne, ale oddalone od dziatan
siedliska; ww. dziatania prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym;

miejsca przewidziane do magazynowania materialéw budowlanych, postoju maszyn nalezy
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lokalizowac¢ z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych;

przed rozpoczeciem budowy nalezy zainstalowaé, pod nadzorem herpetologicznym,
tymczasowe ogrodzenia; obszar prowadzenia robét nalezy wygrodzi¢ przed dostepem plazéw
przy pomocy tymczasowych ogrodzen, wykonanych np. z geotkaniny na trasach
zidentyfikowanych tras migracji zwierzat w poprzek toréw, zgodnie z niZzej wymienionym
zestawieniem; nadzoér herpetologiczny moze przed rozpoczeciem robdt uszczegolowic¢
lokalizacje ogrodzen, ograniczajac/zwiekszajac ich zasieg do odcinkéw aktualnej aktywnosci
plazéw; systematycznie, nadzdr herpetologiczny, powinien usuwac zbierajace si¢ przy
wygrodzeniach ptazy i przenosi¢ do wlasciwych dla nich siedlisk, z dala od miejsca ztapania;

zlokalizowa¢ tymczasowe ogrodzenia dla ptazéw, wykluczy¢ mozliwos¢ lokalizacji baz
i sktadéw budowlanych oraz zagwarantowac¢ 5-cio centymetrowa wolng przestrzen pomigdzy
gorna powierzchnia podsypki i dolng powierzchnig stopki szyny - lokalizacja (km) 25 m
w kazda stron¢ od wskazanego kilometrazu (strona lewa — L, strona prawa P): 106+213 L,
106+650 L, 109+621 L/P, 114+380 L, 116+218 L, 1174365 L/F, 1174765 L/P, 118+351 L/P,122+907
L/P,124+125 L, 134+637 L, 139+385 L/P, 142+854 L, 144+306 P, 144+908 L, 145+391 L, 146+518 L,
149+152 P, 150+227 L/F, 153+426 L/F, 155+334 L/F, 157+227 L/P, 161+271 P, 161+754 L/P, 162+558
L/P, 163+312 P, 164+081 P, 164+103 L, 164+396 L, 164+584 L, 166+425 L, 166+494 P, 168+220 L/,
168+385 F, 168+680 P, 169+071 L/P, 170+526 P, 107+814 L/P, 171+610 L, 172+017 L/P, 174+063 L,
174+275 L, 175+887 F, 177+394 L/P, 178+077 L/P, 178+510 L/P, 179+769 L/F, 182+126 L/F, 182+643
L/P, 184+408 P, 184+492 P, 184+919 L/P, 188+471 L/P;

tymczasowe ogrodzenia obszaru prowadzenia robét powinny spelniac¢ nastepujace wymagania:
¢ wymiary minimalne: wysoko$¢ czesci nadziemnej — min. 40 cm, glebokos¢ zakopania
w gruncie —min. 10 cm,
e odgiecie gornej krawedzi na zewnatrz linii kolejowej (w kierunku otaczajgcego terenu)
pod katem 45-90°, tworzac daszek (przewieszke) o dtugosci nie mniejszej niz 10 cm;

e ogrodzenie wykona¢ w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ plazom przekraczanie dolem
(ponizej dolnej krawedzi), jak réwniez wspinanie si¢ i przechodzenie goéra (takze
gatunkéw o duzych zdolnosciach wspinania sie);

e material, z ktérego wykonane jest ogrodzenie powinno umozliwia¢ odpowiedni i trwatly
naciag, aby nie dopusci¢ do jego faldowania, ktére obniza trwatos¢ i efektywnosé¢
ogrodzenia.

Ogrodzenia tymczasowe powinny by¢ wykonane z gotowych prefabrykatéw lub wykonywane
od podstaw na placu budowy. W drugim przypadku jako materiatu mozna uzy¢ folii (réznych
grubosci), brezentu, siatek polimerowych o oczkach wielkosci 5 mm (w wybranych
przypadkach). Dobrym rozwiazaniem s3 réwniez ogrodzenia wykonane z geotkaniny
i geowldkniny, ze wzgledu na bardzo niskie koszty ich budowy, duza dostgpnosé¢ oraz
stosunkowo duza wytrzymato$¢ materiatéw. Materiat do budowy ogrodzen tymczasowych
powinien by¢ gesty o zwartej strukturze (jednorodny lub w postaci gestej plecionki),
nieprzezroczysty, chropowaty z delikatng faktura. Zaleca si¢ wsparcie ogrodzenia na
metalowych stupkach lub drewnianych palikach dlugosci 100-120 cm. Szczegdlng uwage nalezy
zwrdci¢ na staranne i szczelne wykonanie taczenia 2 sasiednich paséw materiatu. Zakonczenie
powinno mie¢ ksztatt litery U. Cze$¢ koricowa ogrodzenia (o dtlugosci min. 5 m) powinna
przebiegaé pod katem prostym do linii kolejowej/granicy obszaru budowy.

32. Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie na chiropterofaune:

usuwanie drzew prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologicznym, w celu potwierdzenia, Ze nie
sq one w danym momencie uzytkowane przez nietoperze; w przypadku stwierdzenia, Ze
drzewo jest zasiedlone — nadzér powinien wstrzyma¢ wycinke do czasu trwalego opuszczenia
przez zwierze lub uzyskania odpowiedniej decyzji derogacyjnej;

prace rozbiérkowe, przebudowa i remonty obiektéw inzynieryjnych poprzedzi¢ wizja
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33.

34.

chiropetrologiczna, podczas ktérej zostang okreslone zasady postgpowania w stosunku do
chiropterofauny; niszczenie siedliska nietoperzy powinno nastapi¢ odpowiednio po
zakonczeniu (lub przed rozpoczeciem) okresu rozrodu i zimowania; wykaz miejsc
bezwzglednej wizji chiropterologicznej:
e kolonie rozrodcze: km 121+529 km - dziupla drzewa w parku kolo dworu Gruberéw
w Starych Juchach ok. 10 m od linii kolejowej po jej péinocnej stronie,

e zimowiska: km 169+883 (piwnica domku dréznika w Martianach) w zwiazku
z planowanymi pracami dziatania winny by¢ poprzedzone wizjg terenowa,

e obiekty inzynieryjne w km: ok. 107+237, ok. 112+883, ok. 117+761, ok. 121+048,
ok. 121,547, ok. 129+787, ok. 130+956, ok. 143+471, ok. 178+083, ok. 179+608, ok. 180+875,
ok. 182+480;

place budowy nalezy oswietla¢ swiattem nieprzyciagajacym owaddéw, tj. konieczne jest
stosowanie lamp sodowych lub diodowych dajacych tzw. ,cieple” widmo $wietlne,
ograniczajgce przywabianie owadéw noca; zamiana oswietlenia na sodowe lub inne nie
emitujace UV pozwala praktycznie w 100% na ograniczenie wptywu tego czynnika na owady.

Wymagania dotyczace nadzoru przyrodniczego:

wykonawca rob6t budowlanych powinien prowadzi¢ w czasie budowy nadzér przyrodniczy,
ktdry powinien obejmowa¢ kontrolg¢ poprawnosci sposobu prowadzenia prac budowlanych, ich
zgodnosci z obowigzkami wynikajacymi z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

do uprawnied nadzoru zaliczy¢ nalezy: mozliwo$¢ wstrzymania dziatan z uwagi na
nadzorowany zasob przyrodniczy, podjecie decyzji o koniecznosci przygotowania wnioskéw
o decyzje derogacyjne; ewentualnie umiejetno$¢ sporzadzenia wniosku, nadzér nad
wykonaniem decyzji derogacyjnych; sporzadzenie sprawozdania z realizacji decyzji -
w zakresie okreslonym w decyzji derogacyjnej, nadzér nad wykonywaniem warunkéw
z zakresu ochrony przyrody okreslonych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

w szczegolnosci rola nadzoru przyrodniczego na etapie realizacji przedsiewzigcia powinno byé:
nadz6r prawidlowego wykonania dziatarn minimalizujacych wplyw przedsigwzigcia na
$rodowisko, kontrola przestrzegania dopuszczonego zakresu wycinki drzew i krzewdw,
terminéw wycinki i zabezpieczenia drzew nie przewidzianych do wycinki, nadzér nad
bezpieczefistwem siedlisk i wéd powierzchniowych przy magazynowaniu materiatéw
budowlanych oraz eksploatacji urzadzeri budowlanych w sposéb niezagrazajacy srodowisku,
a takze nadzor nad pracami niedopuszczajacymi do zamulania wéd powierzchniowych;

regularne raportowanie dziatari i obserwacji przyrodniczych majacych zwiazek z budowa,
w tym prowadzenie dziennika obserwacji nadzoru przyrodniczego i dokumentacji
fotograficznej; o stwierdzonych nieprawidtowosciach i zalecanych zmianach w zakresie prac
budowlanych nadzér przyrodniczy zobowigzany jest zawiadomi¢ Inwestora;

zadania kontrolne powinny by¢ przeprowadzone z zachowaniem najwyzszych zasad
bezpieczenistwa 0séb, przy uzyciu odpowiedniego sprzetu i oznakowania 0séb i pojazdéw.

Na etapie uzytkowania linii kolejowej:

prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie odpadéw w ramach utrzymania
ciekéw w obrebie przepustéw i mostéw kolejowych;

prowadzic¢ systematyczne oczyszczanie przepustéw;

utrzymywa¢ droznos¢ drenazy, studzienek i innych urzadzen kanalizacyjnych, a takze rowéw
odwadniajacych podtorze (prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie
odpadéw z rowéw odwodnienia kolejowego);

powstajace odpady magazynowa¢ selektywnie, na uszczelnionych placach zapewniajacych
brak kontaktu odpadéw ze $rodowiskiem gruntowo wodnym (w odniesieniu do tych odpadéw,
z ktérych odcieki moglyby zanieczyszczaé¢ srodowisko gruntowo — wodne) oraz w sposéb
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uwzgledniajacy wlasciwosci chemiczne i fizyczne odpadéw, w tym stan skupienia oraz
zagrozenia, ktére moga powodowa¢ te odpady; wszystkie odpady przekazywac¢ jedynie
uprawnionym odbiorcom, przy czym odpady komunalne nalezy zagospodarowywa¢ zgodnie
z regulaminami utrzymania czystosci i porzadku obowiazujacymi na terenie danej gminy.

35. Dziatania minimalizujace w zakresie ochrony dziedzictwa kulturowego:

IIL.

1.

~ w przypadku prac dotyczacych obiektéw zabytkowych lub prowadzonych w ich poblizu,
nalezy uzyska¢ stosowne pozwolenia/uzgodnienia Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow;

— prace na obiektach zabytkowych nalezy prowadzi¢ zgodnie z wydanymi zaleceniami
konserwatorskimi;

— dla ochrony zabytkéw archeologicznych, zgodnie z zaleceniami konserwatora zabytkéw,
nalezy zapewni¢ przeprowadzenie badan archeologicznych w formie statego nadzoru
archeologicznego podczas prac ziemnych;

— prace remontowe nalezy wykonywa¢ w poszanowaniu substancji zabytkowej, przy
maksymalnym jej zachowaniu i wylacznie przy uzyciu materiatéw historycznie
uzasadnionych;

- place budowy, miejsca magazynowania materialéw, bazy techniczne sprzetu i drogi
dojazdowe do placu budowy nalezy w miare mozliwosci lokalizowa¢ w odlegtosci od
obiektow zabytkowych, zapewniajacej ich odpowiednig ochrong (min. 50 m).

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym:

W celu zapewnienia jak najmniejszego wpltywu obiektéw na elementy hydromorfologiczne rzek
remonty, przebudowy, rozbiérki i budowy mostéw oraz przepustéw zaprojektowaé w sposob
spelniajacy wymogi co do wlasciwego $wiatta, przekroju i zapewnienia prawidlowych warunkow
przeptywu waéd.

Ubezpieczenia brzegéw i dna, w tym w przypadku ich wymiany lub remontu powiazanych
z remontem/przebudowg obiektéw inzynieryjnych, zaprojektowac tak, by nie powodowaty trwatych
zmian w ilosci, kierunku i dynamice przeptywu w ciekach wodnych, tj.:

— projekty ubezpieczenia brzegéw i dna powinny zachowywad parametry geometryczne
pierwotnych przekrojéw poprzecznych i podtuznych koryt ciekéw wodnych izapewnia¢
zachowanie dotychczasowego kierunku przeptywu w ciekach;

— ubezpieczenia brzegéw i dna nalezy wykonywa¢ na mozliwie krétkich odcinkach ciekéw, aby
nie powodowaty one istotnych zmian w dynamice przeptywu wdd.

W przypadku obiektéw mostowych, w pierwszej kolejnosci projektowac¢ nalezy umocnienie
z kamienia, a w przypadku braku takiej mozliwosci technicznej stosowac gabiony.

W sytuacji wymiany podpér mostéw nowe przesta/filary lokalizowa¢ w sposdb, ktéry nie bedzie
ograniczal przeplywu w rzece, mozliwosci migracji koryta i zachodzenia naturalnych procesow
w korycie rzeki.

Zaprojektowa¢ odwodnienie tor6w uwzgledniajace modelowanie ilosci opadéw odprowadzanych
do rowu odwodnieniowego i dostosowanie jego parametréw do prognozowanych zmian klimatu
(wzrost opadéw nawalnych).

W zakresie srodkéw minimalizujacych oddzialywania na herpetofaune:

— rowy ziemne otwarte powinny posiada¢ pokrywe trawiasta (w miejscach, w ktérych
dopuszczaja to przepisy techniczne i uwarunkowania hydrologiczne);

— usuna¢ wszystkie korytka typu krakowskiego i zastgpic je ptytkimi korytkami o parabolicznym
lub tukowym przekroju dna np. typu stowackiego; jezeli ze wzgledéw technicznych stosowanie
korytek krakowskich jest konieczne na wybranych odcinkach, nalezy zaprojektowa¢ tzw. rampy
ucieczkowe umozliwiajace wydostawanie si¢ matych zwierzat z systemu odwodnienia.
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IV.

VL

7. Zaprojektowac srodki minimalizujace w zakresie oddziatywan akustycznych:

a. tlumiki akustyczne na szynach toréw szlakowych linii kolejowej w lokalizacji:

Lp. | Numer linii | Kilometraz Dhugosé [m]
1 38 103+691 103+801 110
2 38 110+691 110+845 154
3 38 111+625 111+712 86
4 38 114+374 114+476 102
5 38 118+790 118+891 101
6 38 121+634 121+856 222
7 38 132+948 133+181 233
8 38 138+957 139+044 87
9 38 141+644 141+921 277
10 38 150+053 150+236 181
11 38 154+604 154+695 91
12 38 162+580 162+690 110
13 38 199+903 200+109 205
14 38 202+035 202+183 149

b. ekrany akustyczne w lokalizacji:

Numer Strona Kilometraz Dhugos¢ [m] | Wysokosé
Lp. | linii liczona od
poziomu
terenu [m]
1 38 prawa 106+469 106+511 | 42 2,0
2 38 prawa 108+209 108+259 | 50 4,0
3 38 prawa 1114813 111+870 | 57 3,5
4 38 lewa 149+686 149+748 | 62 25
5 38 prawa 151+643 151+723 | 81 25
6 38 prawa 151+723 1514964 | 242 20

c. ekrany akustyczne zaprojektowaé jako pochfaniajace (od strony linii kolejowej),
z materialéw charakteryzujacych si¢ wskaznikami:

~ izolacyjnosci akustycznej B3, tj. >24 dB,
~ oceny pochtaniania dzwigku DLa nie mniejszym niz 8 dB.

8. Zaprojektowa¢ obsadzenia roslinnoécia, od strony zewnetrznej, ekranéw akustycznych na
odcinkach przebiegajacych w granicach obszaréw chronionego krajobrazu ~ Pojezierza Eickiego
(km 106+550 — 131+800), Krainy Wielkich Jezior Mazurskich (km 132+000 — 165+800); zalecane
gatunki to: chmiel (Humulus lupulus) lub bluszcz pospolity (Hedera helix).

9. Nowe lub przebudowywane obiekty inzynierskie zlokalizowane poza miejscowosciami,
zwlaszcza obiekty na odcinkach linii przecinajacych obszary chronione pod wzgledem
krajobrazu, dostosowa¢ kolorystycznie do otoczenia (kolory stonowane i wkomponowane
w otoczenie, bez jaskrawych koloréw.

Nie nakladam obowiazku:

— przeprowadzenia oceny oddzialywania na érodowisko w ramach postepowania w sprawie
wydania pozwolenia na budowe,

— przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na $§rodowisko.

Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu do
przedsigwzig¢ zaliczanych do zakladéw o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej.

Przedsigwzigcie nie jest zaliczane do powyzszej grupy zaktadéw.

Nakladam obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
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VIL

akustycznego przedsiewzigcia, obejmujacej wyznaczenie pozioméw dzwigku wzdluz
przebudowanego odcinka linii kolejowej nr 38 w trakcie jego uzytkowania (przy najwigkszym
natezeniu ruchu pociagéw), z uwzglednieniem wynikéw pomiaréw hatasu. Pomiary hatasu
przeprowadzi¢ w terminie po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Analize
porealizacyjna nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania: Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Marszatkowi
Wojewb6dztwa Warminsko-Mazurskiego, Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
w Olsztynie.

Punkty pomiarowe w ramach analizy zlokalizowac¢:

1. na terenach, dla ktérych zaprojektowane zostaly tlumiki i ekrany akustyczne — pomiary
sprawdzajace dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw halasu po zrealizowaniu sSrodkéow
minimalizujacych w zakresie oddzialywan akustycznych,

2. na terenach podlegajacych ochronie przed halasem zlokalizowanych w nastepujacych
punktach:

Punkt Numer Wspdtrzedne Kilometraz Odlegtos¢ od | Strona LK
pomiarowy | receptora LK

X [m] Y [m]
PDH-1 38 7581636 | 5971087 | 112+921 43 lewa
PDH-2 47 7578765 | 5976154 | 118+842 32 lewa
PDH-3 60 7576708 | 5977723 | 121+948 40 lewa
PDH-4 90 7562090 | 5985583 | 139+001 41 lewa
PDH-5 96 7559426 | 5986037 | 141+733 43 prawa
PDH-6 97 7559323 | 5986095 | 141+856 45 prawa
PDH-7 103 7552606 | 5988593 | 149+223 66 lewa
PDH-8 106 7552023 | 5988825 | 149+851 50 lewa
PDH-9 139 7541731 | 5987204 | 161+268 55 lewa
PDH-10 141 7540422 | 5987436 | 162+628 35 lewa
PDH-11 145 7537017 | 5987263 | 166+086 55 prawa
PDH-12 197 7508804 | 6004636 | 202+107 31 lewa

W przypadku stwierdzenia, ze uzytkowanie linii kolejowej powoduje przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku nalezy uzupelnié/rozbudowaé zaprojektowane
ekrany lub zrealizowaé nowe, ewentualnie zastosowa¢ inne rozwigzania techniczne eliminujace
przekroczenia (np. dodatkowe tlumiki na szynach). W sytuacji, w ktérej pomimo zastosowanych
dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, standardy jakosci
érodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dzialania majace na celu utworzenie
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Charakterystyka calego przedsiewziecia stanowi zatacznik do niniejszej decyz;ji.

UZASADNIENIE

Pismem z 10.01.2019 r. PKP Polskie Linie Kolejowe Spdétka Akcyjna z siedzibg w Warszawie przy

ulicy Targowej 74, dzialajaca przez pelnomocnika, Pania Ewe Makosz - Dyrektora Biura Ochrony
Srodowiska PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwrdcila si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk - Korsze wraz z elektryfikacja” - dostosowanie do
predkosci 160 km/h. Do wniosku dotaczono:

odpis pelnomocnictwa,
wypis z Krajowego Rejestru Sagdowego,
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—  Kartg Informacyjnq Przedsigwziecia ,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz
z elektryfikacjq” — dostosowanie do predkoéci 160 km/h, zwana dalej KIF, z 04.01.2019 r., opracowana
przez zespdt autoréw pod kierownictwem Pani Anny Kwitowskiej (5 egzemplarzy wraz z zapisem
w formie elektroniczne;j),

— mape w skali zapewniajacej czytelnosé przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym
terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz z zaznaczonym przewidywanym
terenem, na ktdry bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie, wraz z zapisem mapy w formie
elektronicznej,

— potwierdzenie uiszczenia oplaty skarbowej za wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach i pelnomocnictwo,

— oswiadczenie z 09.01.2019 r. o wspdlfinansowaniu przedsiewziecia ze $érodkéw z funduszy
strukturalnych lub Funduszu Spéjnosci Unii Europejskiej.

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71), kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko (§ 3 ust. 2 pkt 1 — przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu
realizowanego lub zrealizowanego przedsigwziecia wymienionego w § 2 ust.1 i niespelniajgce kryteridw, o ktérych
mowa w § 2 ust.2 pkt. 1, § 2 ust. 1 pkt 29 — linie kolejowe wchodzqce w sktad transeuropejskiego systemu kolei,
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015 r., poz.1297, z pézn. zm.)). Linia
kolejowa bedaca przedmiotem przedsiewzigcia przynalezy do miedzynarodowych sieci transportowych
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T w Polsce (sie¢ kompleksowa tzw. uzupelniajaca). Stosownie do
art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko
(Dz.U. z 2020 r. poz.283, z p6zn. zm.), zwanej dalej ustawa oo, uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wymagane jest dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko.

W tym miejscu nalezy wskaza¢, ze 11 pazdziernika 2019 r. weszto w zycie nowe rozporzadzenie
Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839). Jednak zgodnie z § 4 tego rozporzadzenia do przedsiewzie,
w przypadku ktdrych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia wszczeto i nie zakoriczono przynajmniej
jednego z postepowan w sprawie decyzji, zgltoszen lub uchwat, o ktérych mowa w art. 71 ust. 1 oraz art. 72
ust. 1-1b ustawy 00s, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje tereny o charakterze kolejowym, w czedci posiadajace status
terendw zamknigtych, zgodnie z Decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r.
w sprawie ustalenia terendw, przez ktdre przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. Urz.
227.03.2014 r. poz. 25 z pézn. zm.) — m.in. dziatka nr 245/3, obreb 46 Siedliska, gmina Elk, dziatka nr 5/3,
obreb 9 Chrzanowo, gmina Efk, dziatka nr 302/2, obreb 1 Gizycko, gmina Miasto Gizycko. Stosownie do
tresci art. 75, ust. 1 pkt 1 lit. b i ust. 6 ustawy oos, dla przedsiewzigcia realizowanego w czeéci na terenach
zamknigtych, organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Z dniem 24 wrzesnia 2019 r. weszta w zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy
o0 udostgpnianiu informacji o srodowisko i jego ochronie, udziele spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1712), w kt6rej
m.in. zmieniono brzmienie art. 75 ust. 1 pkt 1b. Jednakze zgodnie z art. 4 ww. ustawy zmieniajacej ,do
spraw wszczgtych na podstawie ustaw zmienianych w art. 1 oraz w art. 3 i niezakoriczonych przed dniem
wejscia w Zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe”. Biorac powyzsze pod uwage nalezy
stwierdzi¢, ze organem wlasciwym w przedmiotowej sprawie jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie.

O wszczeciu postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsigwziecia strony zostaty poinformowane zawiadomieniem z 17.01.2019 r.
oraz, stosownie do art. 49 ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego, w zwiazku z art. 74 ust.
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3 ustawy 00§, obwieszczeniem z17 stycznia 2019 r., umieszczonym na tablicy ogloszen oraz stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie (RDOS w Olsztynie),
jak réwniez na tablicach ogtoszert Urzedu Gminy Eik, Urzedu Miasta Etku, Urzedu Gminy Stare Juchy,
Urzedu Gminy w Wydminach, Urzedu Gminy Gizycko, Urzedu Miejskiego w Gizycku, Urzedu Miasta
i Gminy Ryn, Urzedu Gminy Ketrzyn, Urzedu Miasta Ketrzyn i Urzedu Miejskiego w Korszach. Tutejszy
organ poinformowat réwniez o mozliwoéci zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz o tym, ze dalsze informacje
o toczacym si¢ postepowaniu przekazywane beda za pomoca obwieszczen, umieszczanych wylacznie
w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz na tablicy
ogtoszerh RDOS w Olsztynie.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy 0os, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z 17.01.2019 r., zwrécit si¢ do Paristwowych
Powiatowych Inspektoréw Sanitarnych w: Etku, Gizycku i Ketrzynie oraz Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Biatymstoku o opini¢ w sprawie
obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko.

W dniu 29.01.2019 r. zwrdcono si¢ do Wnioskodawcy o uzupelnienie danych zawartych w KIP
w zakresie wskazania wielkosci terenu, na ktérym ma by¢ realizowane ww. przedsiewzigcie, w rozbiciu na
powiaty, co bylo niezbedne w celu okreslenia wlasciwosci organu Panistwowej Inspekcji Sanitarnej
opiniujacego przedsiewziecie. O powyzszym poinformowano réwniez wspodtdziatajace organy Paristwowe;j
Inspekgji Sanitarnej, z prosba o wstrzymanie si¢ z wydaniem opinii. Zgodnie z art. 6a ustawy oos, jesli
przedsiewzigcie, dla ktdrego jest wydawana decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, ma by¢
realizowane na terenie potozonym na obszarze wlasciwosci miejscowej dwéch lub wigcej organéw
opiniujacych lub uzgadniajacych, orzekanie w imieniu tych organdéw nalezy do organu, na obszarze
wlasciwosci miejscowej ktérego znajduje si¢ wigksza czg$¢ terenu, na ktérym ma by¢ realizowane
przedsiewzigcie. W dniu 08.02.2019 r. wptyneto pismo Wnioskodawcy wskazujace, Zze najwigksza czesé
terenu, na ktérym ma by¢ realizowane przedsiewzigcie znajduje sie na terenie powiatu ketrzyniskiego
(429 ha). Zatem organem Panstwowej Inspekcji Sanitarnej wlasciwym do wydania opinii dla catego
przedsiewzigcia jest Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ketrzynie, o czym poinformowano
organy sanitarne pismem z 12.02.2019 r. (z zalgczonym uzupelnieniem Wnioskodawcy).

W dniu 20.02.2019 r. PGWWP Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Biatymstoku
pismem znak: BLRZS.436.77.2019.JS z 15.02.2019 r. nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko dla ww. przedsigwzigcia, wskazujac jednoczesnie warunki i wymagania
konieczne do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Natomiast Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ketrzynie w opinii z 28.02.2019 r., znak: ZNS.4083.1.4.2019 stwierdzit, Ze
dla przedmiotowego przedsigwzigcia istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
grodowisko oraz sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko w zakresie okreslonym w art. 66 ust.
11 ust. 6 ustawy 00$. Stanowisko to uzasadniono mozliwymi oddziatywaniami na srodowisko planowanej
inwestyqji, zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji oraz koniecznoscia szczegdtowego przeanalizowania
w raporcie $rodkéw minimalizujacych oddzialywanie kolei na srodowisko. Wskazano takze na potrzebe
szczegOtowej analizy oddziatywania akustycznego przedsiewziecia na najblizsza zabudowe mieszkaniowa
istniejaca i tereny mogace podlegac¢ ochronie akustycznej.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, analizujac wniosek o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z kartg informacyjna przedsiewziecia oraz majac na uwadze
uwarunkowania okreg§lone w art. 63 ust. 1 ustawy oos, ze wzgledu na rodzaj, skale przedsigwzigcia
i mozliwe negatywne oddzialywanie na tereny objete ochrong akustyczna oraz na srodowisko przyrodnicze,
postanowieniem z 08.03.2019 r. nalozyt na wnioskodawce obowiazek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsigwziecia i okreslit zakres raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko. Ponadto, stosownie do zapiséw art. 63 ust. 5 ustawy 008, tutejszy organ
postanowieniem z 02.04.2019 r. zawiesil przedmiotowe postgpowanie administracyjne do czasu
przedlozenia przez wnioskodawce raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko.

W dniu 09.08.2019 r. wnioskodawca przedlozyl! raport o oddzialywaniu na srodowisko
przedsigwziecia , Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz z elektryfikacja — dostosowanie
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do predkosci 160 km/h”, opracowany 25.07.2019 r. przez zespdt pod kierownictwem Pani Anny Kwitowskiej
— Multiconsult Polska sp. z 0.0. Razem z ww. raportem przedtozono mape zasiggu oddziatywania inwestycji
oraz dokumenty z ewidencji gruntéw obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz obejmujace obszar, na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewziecie. Z chwila
przediozenia raportu ustgpita przyczyna uzasadniajaca zawieszenie prowadzonego postepowania
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W zwiazku z powyzszym Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie postanowieniem z 14.08.2019 r. podjat zawieszone
postepowanie.

Jednoczesnie, z uwagi na braki formalne dokumentacji przedtozonej 09.08.2019 r. wraz z raportem
00$, wnioskodawca zostal wezwany pismem z 14.08.2019 r. do ich uzupelnienia, w zakresie przedstawienia
poswiadczonych przez wilasciwe organy kopii map ewidencyjnych obejmujacych przewidywany teren, na
ktérym bedzie realizowane przedsigwziecie, oraz obejmujacych przewidywany obszar, na ktéry bedzie
oddzialywaé przedsiewziecie. Braki formalne uzupetniono w dniu 29.08.2019 r.

Pismem z 04.09.2019 r,, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2 oraz art. 6a ustawy 00§, organ prowadzacy
postepowanie wystapit do Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Ketrzynie o opinig
dotyczaca warunkéw realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia. Paristwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Ketrzynie pismem z 31.10.2019 r., znak: ZNS.4083.2.6.2019 wydal opini¢ sanitarna, w ktdrej
okreslit warunki realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia na etapie jego realizacji i eksploatacji.

Poniewaz organ wiasciwy w sprawach ocen wodnoprawnych - PGWWP Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Biatymstoku wyrazil wczedniej opinig (pismo znak: BL.RZS.436.77.2019.]S
215.02.2019 r.), ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddzialywania na $érodowisko dla
przedmiotowego przedsigwzigcia, zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy 00§, nie wystapiono o uzgodnienie
przez ten organ warunkéw realizacji przedsiewziecia.

Po analizie przediozonej dokumentacji w tym raportu o oddziatywaniu planowanego
przedsigwzigcia na srodowisko, pismami z dnia 24.10.2019 r. oraz z dnia 05.12.2019 r. tutejszy organ wezwat
wnioskodawce do jej uzupehienia o: uzupetnienie opisu planowanego przedsiewziecia, wskazanie dziatari
minimalizujacych oddziatywania akustyczne na etapie realizacji i ewentualnej likwidacji przedsiewziecia,
ztozenie wyjasnienn i korekt do analizy oddzialywania na klimat akustyczny na etapie uzytkowania
przedsiewzigcia, zlozenie wyjasniert dotyczacych proponowanej w raporcie analizy porealizacyijnej,
uzupetnienie analizy wariantéw przedsigwziecia. W dniach 28.11.2019 r. i 03.01.2020 1. ztozone zostaty przez
wnioskodawcg uzupelnienia do raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko - Aneks
z19.11.2019 r. i Aneks z 20.12.2019 r,, ktére przekazano przy pismie z 13.01.2020 r. do Paristwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Ketrzynie, z prosba o ponowna opini¢ w sprawie planowanego
przedsigwzigcia i wskazanie warunkéw jego realizacji.

Pismem z dnia 13.02.2020 r., znak: ZNS.4083.2.6.2019 Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Ketrzynie zweryfikowal warunki realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia wyrazone w poprzedniej
opinii. Wskazane w ponownej opinii warunki zostaly ujete w niniejszej decyzji, za wyjatkiem warunkéw
nrl4 i 15, ktére dotycza obowiazku wykonania pomiaréw rzeczywistych warunkéw akustycznych
wewnatrz budynkéw zlokalizowanych na terenie kolejowym oraz przylegtym pasie gruntu oraz
projektowania rozwiazan technicznych eliminujacych przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
wewnatrz budynkéw. Zgodnie z zapisami art. 114 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. z 2019 r. poz. 1396, z p6zn. zm.), zwanej dalej ustawa po$, w przypadku
zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo
czasowym pobytem dzieci imlodziezy, zlokalizowanych na terenach zamknigtych lub na granicy
przyleglego pasa gruntu, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach, a dopuszczalne wartoéci hatasu w §rodowisku
nie obowiazuja. W zwiazku z powyzszym nie ma podstaw prawnych do nalozenia w niniejszej decyzji,
ktdra okresla srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia, obowiazku badania poziomu hatasu
wewnatrz pomieszczen i na terenach nieobjetych ochrong akustyczna.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy oo§ Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie dwukrotnie zapewnil udziat spoteczeristwa w toczacym sig¢ postepowaniu, o czym
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informowat kolejno obwieszczeniem z 05.09.2019 r., znak: W00S$.420.3.2019.BG.21 oraz obwieszczeniem
214.01.2020 r. znak: WOO0S.420.3.2019.BG.39. Ww. obwieszczenia zamieszczone zostaly w Biuletynie
Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie oraz umieszczone na tablicy ogloszet ww. urzedu i tablicach
ogloszenn w siedzibach urzedéw miast i gmin, na terenie ktérych realizowane bedzie przedsigwzigcie
(Urzedu Gminy Etk, Urzedu Miasta Etku, Urzedu Gminy Stare Juchy, Urzedu Gminy w Wydminach,
Urzedu Gminy Gizycko, Urzedu Miejskiego w Gizycku, Urzedu Miasta i Gminy Ryn, Urzegdu Gminy
Ketrzyn, Urzedu Miasta Ketrzyn i Urzedu Miejskiego w  Korszach), jak réwniez
w sotectwach/miejscowosciach, przez ktdre przebiegac bedzie przedmiotowa inwestycja. W wyznaczonych
terminach wplyneta do RDOS w Olsztynie jedna uwaga mieszkarica Stertawek Wielkich, bedacego
jednoczesnie strong przedmiotowego postepowania administracyjnego, dotyczaca braku uwzglednienia
w analizie akustycznej zawartej w raporcie hatasu pochodzacego od planowanego do budowy wiaduktu
w ciggu drogi powiatowej, w km linii kolejowej 165+010 (stacja Stertawki Wielkie) i drég dojazdowych do
niego. Powyzsza uwaga uwzgledniona zostata w ramach wezwania wnioskodawcy do uzupeinienia raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i opracowanych przez niego Anekséw do raportu.

Zawiadomieniem i obwieszczeniem z 04.03.2020 r., stosownie do art. 10 kpa, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie powiadomit strony postgpowania o zgromadzonym materiale
dowodowym i przystugujacym im prawie zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy i wypowiedzenia si¢
przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. We wskazanym przez tutejszy organ
terminie, tj. do 25.03.2020 r. zadna ze stron postepowania nie skorzystala z ww. praw i nie zlozyla uwag
i wnioskéw dotyczacych postgpowania.

Analizujgc szczegétowo akta sprawy przedmiotowego przedsiewzigcia organ prowadzacy
postepowanie w przedmiocie wydania niniejszej decyzji stwierdzit jak nizej.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje prace na odcinku linii kolejowej LK 38 o dlugosci 99,250 km,
od km ok. 103+600 do km ok. 202+850, wraz z niewielkimi fragmentami linii kolejowych 353 (o dtugosci ok.
550 m - od km 365+604 do km 366+191) i 259 (o dtugosci ok. 905 m od km 0+680 do km 1+585) w obrebie
stacji.

Inwestycja przebiega przez wojewddztwo warmirisko — mazurskie, 3 powiaty (ketrzynski, gizycki,
efcki) i 10 gmin (Korsze, Ketrzyn — gmina miejska i wiejska, Ryn, Gizycko — gmina miejska i wiejska,
Wydminy, Stare Juchy i Etk — gmina miejska i wiejska). Planowany do przebudowy odcinek linii kolejowej
przebiega gtéwnie wzdluz gruntéw rolnych i zabudowy wiejskiej (54%) oraz laséw (23 %). Polozony jest
réwniez w bezposrednim sasiedztwie wielu zbiornikéw wodnych. Zgodnie z danymi z ewidencji gruntéw
linia przebiega na dtugosci okoto 41,2 km przez grunty orne klas I-IVa, na pozostatych 58 km przez fgki na
gruntach organicznych, lasy, nieuzytki i tereny zabudowane w miastach. Na analizowanym odcinku linia
kolejowa nr 38 nie przecina zt6z surowcéw naturalnych.

Orientacyjna powierzchnia terenu, w obrgbie ktérego beda trwaly prace to ok. 800 ha, zas
powierzchnia, ktéra bedzie trwale przeksztalcona (wliczajac w to takze obszar juz teraz przeksztatcony, czyli
nasyp/przekop wraz z torowiskiem, obiekty inzynieryjne, place fadunkowe, stacje itp.) to ok. 600 ha.

Linia nr 38, na planowanym do modernizacji odcinku, posiada status linii kolejowej znaczenia
panstwowego. Obecnie odbywa si¢ na niej ruch pasazerski i w niewielkim stopniu ruch towarowy. Jest to
linia kolejowa jednotorowa, na przewazajacej dlugosci niezelektryfikowana, o szerokosci toru 1435 mm
(normalnotorowa), o predkosci konstrukcyjnej 120 km/h i predkosciach rozktadowych od 50 do 100 km/h.
Obecny stan nawierzchni linii kolejowej jest niedostateczny. Na planowanym do przebudowy odcinku brak
jest funkcjonalnego odwodnienia. Lawy torowiska sa nieréwne oraz zachwaszczone, co powoduje brak
prawidlowego odprowadzenia wéd opadowych z torowiska do rowéw bocznych.

Na przebudowywanym odcinku linii kolejowej nr 38 znajduje sig:
- 8 stacji kolejowych i 7 przystankéw osobowych;
- 148 obiektéw inzynieryjnych, w tym 5 wiaduktéw kolejowych, 15 mostéw, 124 przepusty, przejscie
pod torami, 2 éciany oporowe oraz ktadka dla pieszych;
— 72 przejazdéw kolejowo — drogowych i 8 przejs¢ dla pieszych na perony.
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Stan infrastruktury kolejowej na odcinku linii objetym przedsigwzigciem jest niedostateczny i uniemozliwia
obecnie prowadzenie pociaggéw z predkoscia konstrukcyjna. Ponadto linia ta wymaga elektryfikacji na
wigkszosci przedmiotowego odcinka.

Planowana inwestycja swoim zakresem obejmuje przebudowg linii kolejowej nr 38 na odcinku Fik -
Korsze o dtugosci okoto 100 km, jak réwniez przebudowe stacji kolejowych oraz przystankéw osobowych
wraz zinfrastrukturg towarzyszaca. W ramach prac na linii kolejowej oraz stacjach i przystankach
osobowych przewidziano:

— prace rozbidrkowe (toréw, rozjazdéw, nawierzchni przejazdéw, przepustéw, elementéw mostéw,
obiektéw kubaturowych oraz urzadzen towarzyszacych np. sieci i instalacji elektroenergetycznych,
demontaz urzadzeti srk);

— remont, przebudowg lub budowe obiektéw inzynieryjnych;

- catkowitq wymiang nawierzchni na catym odcinku linii kolejowej;

— przebudowg nasyp6w wraz z torowiskiem w miejscach przesuniegcia linii kolejowe;;

— przebudowe przejazdéw kolejowo - drogowych ze zmiana ich kategorii, budowe nowych
przejazdéw kolejowo — drogowych oraz przejé¢ dla pieszych, likwidacje wybranych przejazdéw
i przejs¢, budowe drdg technologicznych réwnolegtych do linii kolejowej, budowe odcinkéw drég
publicznych w przypadku likwidacji przejazdéw kolejowych, budowe parkingéw P&R;

- przebudowg systemu sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen srk na przejazdach) oraz sieci
i urzadzen telekomunikacyjnych;

— budowe linii potrzeb nietrakcyjnych wraz ze stacjami transformatorowymi wzdtuz calej linii
kolejowej, przebudowe urzadzen elektroenergetycznych (zasilanie, elektryczne ogrzewanie
rozjazdow, oswietlenie);

- przebudowe peronéw na wszystkich stacjach i przystankach osobowych;

— remont, budowe oraz likwidacje obiektow kubaturowych lezacych wzdtuz linii kolejowej;

— budowg sieci trakcyjnej (w tym palowanie stupéw trakcyjnych);

— odtworzenie i budowe odwodnienia;

— przebudowe i budowe pozostatej infrastruktury towarzyszacej;

— przebudowe kolizji projektowanej infrastruktury z istniejacg infrastruktura, przecinajaca obszar
inwestycji.

Prace w uktfadzie torowym beda polegaty gtéwnie na dostosowaniu linii kolejowej do podwyzszenia
predkosci do 160 km/h dla pociagéw pasazerskich oraz 120 km/h dla pociagéw towarowych wraz
z zapewnieniem dopuszczalnych naciskéw na o$ min. 221 kN dla wszystkich toréw. Geometria toru zostanie
dostosowana do tych predkosci, w zwiazku z czym zachodzi koniecznos¢ przesunigcia poprzecznego osi
toréw, a na wybranych odcinkach catego nasypu lub wykopu maksymalnie o okoto 30 m. Inwestycja bedzie
w niektdrych lokalizacjach wychodzi¢ poza teren kolejowy. Korekty tukéw beda wykonywane w ramach
istniejacego szerokiego nasypu/przekopu lub z przebudows istniejacych nasypéw/przekopdw. Koniecznosé
przesunigcia istniejacych budowli ziemnych pod torowiskiem wymagana jest na odcinku o dtugosci ok. 20%
projektowanego odcinka.

Odbudowa odwodnienia polegata bedzie na oczyszczeniu i udroznieniu istniejacych rowéw
przytorowych trawiastych. Budowa nowego odwodnienia w miejscach wymaganych przepisami
kolejowymi, gdzie brak jest istniejacego odwodnienia, zostanie zrealizowana przez zaprojektowanie nowych
system6éw odwodnienia. Na odcinkach, gdzie konieczne bgdzie umocnienie rowéw zostang one wyposazone
w korytka plytkie umozliwiajace migracje matych zwierzat. Na odcinkach, gdzie brak jest istniejacych
odbiornikéw, zagospodarowanie wéd zaplanowano w zbiornikach retencyjno-odparowujacych i chtonnych.
W ramach odprowadzenia wody z obiektéw inzynieryjnych (przepustéw) przewiduje si¢ reprofilacje,
oczyszczenie dna i skarp istniejacych ciekéw i rowéw odprowadzajacych wode oraz odtworzenie
zdegradowanych urzadzen. Na stacjach odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z uktadu torowego
nastapi poprzez nowobudowany system ciagéw drenarskich, drenokolektoréw, kolektoréw oraz rowéw.

Mozliwos¢ realizacji przedsigwzigcia poprzedzona zostata analiza wariantowa, uwzgledniajaca
rozny zakres prac w rejonie odcinka linii kolejowej w km 118+623 — 120+791, obejmujacego groble na jeziorze
Rekaty. W ramach analizy rozwazano wariant WI opisany powyzej, ktéry przewiduje pozostawienie linii
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kolejowej na ww. odcinku w obecnej lokalizacji oraz wariant alternatywny WII, ktéry zaklada na
wymienionym odcinku zmiang przebiegu linii kolejowej. Wariant WII przewiduje zmiane przebiegu na
dlugosci 1982 m, w tym budowe nowej grobli o dlugosci 280 m przez jezioro Rekaty. Grobla bedzie
wykonana z gruntu piaszczystego. Jej podstawa osadzona bedzie na palach wbitych w grunt. U podstawy
zbudowana bedzie z narzutu kamiennego, material i technologia wykonania zalezna bedzie od warunkéw
geologicznych panujacych na tym obszarze. Grobla zostanie wykonana przy uzyciu $cian szczelnych -
grodzic, ktére odseparujg wody jeziora od terenu budowy. Nastepnie materiat ziemny bedzie nasypywany
na miejsce budowy od strony brzegu jeziora. Grobla zostanie zabezpieczona przed podmywaniem
u podstawy gabionami kamiennymi.

Wariantowaniu poddano réwniez sposob organizacji prac zwigzanych z realizacja inwestycji.
W wariancie WI zatozono podziat prac budowlanych na dwa odcinki, Etk — Gizycko (Etap 1) i Gizycko -
Korsze (Etap 2), ktére beda w réznym okresie czasu wylaczone z ruchu kolejowego. Podczas realizacji
jednego etapu, na danym odcinku przewidywane jest uruchomienie zastepczej komunikacji autobusowej,
za$ na pozostatym odcinku ruch kolejowy bedzie utrzymany. Natomiast w wariancie WII nie przewiduje si¢
podziatu prac budowlanych na odcinki, a prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk - Korsze beda
odbywaty sie na catej dtugosci réwnoczesnie. Spowoduje to catkowite zamkniecie linii na czas prowadzenia
rob6t budowlanych i skierowanie odbywajacego sie ruchu na trasie Etk - Korsze na inne srodki transportu.

Z przeprowadzonej w raporcie analizy wielokryterialnej wynika, Ze najkorzystniejszy pod
wzgledem zaréwno aspektéw spotecznych, jak i srodowiskowych jest wariant WI, proponowany przez
wnioskodawce. Realizacja wariantu WII, zaréwno lokalizacyjnego, jak i w zakresie organizacji prac,
wiazataby si¢ z nieco wigkszg ingerencja w zbiorniki wodne (jez. Rekaty) i zarazem siedliska wodne, niz
w wariancie WI, jak réwniez z wigkszymi utrudnieniami zwigzanymi z prowadzeniem prac przy
catkowitym wylgczeniu odcinka z ruchu kolejowego, w stosunku do etapowego wylaczenia w przypadku
wariantu WI. Wigksze réwniez byloby zajecie i przeksztalcenie powierzchni terenu oraz zajecie gruntéw
obcych w wariancie WIL. W zwiazku z powyzszym do realizacji przyjeto Wariant I jako korzystniejszy pod
wzgledem srodowiskowym.

Na etapie realizacji prac budowlanych wykorzystanie materialdow bedzie si¢ wigzato pracami
nawierzchniowymi (wymiana thucznia, wymiana szyn i podkiladéw, wykorzystanie geosyntetykéw do
wzmocnienia nasypow i podtorza) oraz z pracami remontowymi obiektéw inzynieryjnych (beton, gotowe
prefabrykaty betonowe, stal zbrojeniowa itp.). Okreslenie ilosci wody, surowcéw oraz materiatéw na
obecnym etapie projektowania inwestycji, jest trudne do oszacowania i zaleze¢ bedzie w znacznej mierze od
organizacji prac budowlanych. Na etapie przebudowy linii kolejowej nie przewiduje si¢ istotnego zuzycia
wody. W miare potrzeb, pobierana ona bedzie z wodociagéw znajdujacych sie na stacjach lub z wodociagéw
gminnych, na podstawie podpisanej umowy. W szczegélnych przypadkach woda dostarczana bedzie
beczkowozem. Woda na placu budowy bedzie uzywana gléwnie na cele socjalno-bytowe oraz do zraszania
miejsc kruszenia/gromadzenia gruzu powstalego z rozbiérek w miesigcach letnich. Szacuje sig, ze bedzie to
maksymalnie kilkanascie metrow szesciennych na dobe.

Zaopatrzenie w energie elektryczng na potrzeby technologiczne zaplecza technicznego, w tym
zasilanie urzadzen i o$wietlenia, pochodzi¢ bedzie ze zZrédet wlasnych PKP i odbywac si¢ bedzie na
podstawie oddzielnych uméw z dystrybutorem. Przewiduje sig, Zze zapotrzebowanie na energie elektryczng
na etapie realizacji przedsigwzigcia nie bedzie znaczne.

Na etapie budowy beda wykorzystywane maszyny budowlane (Zurawie samojezdne, diwig
uktadowy wraz z wagonami, koparki, spychacze, dzwigi, walce, zaggszczarki itp.) oraz urzadzenia
stacjonarne napedzane paliwem plynnym. Zuzycie paliw cieklych, w tym gtéwnie oleju napedowego do
wykorzystywanego sprzetu, szacowane jest srednio na ok. 5000 l/dobe.

Na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej zuzycie surowcdw w ujeciu rocznym
przedstawiaé sie bedzie nastepujaco: energia elektryczna - ok. 2 400 000 kWh, olej napedowy i etylina -
ok. 30 m3, wegiel i koks — ok. 50 t, woda — ok. 1 400 m?, smar do rozjazdéw (biodegradowalny) — ok. 1 000 1,
preparaty do odchwaszczania ok. 600 1.

W przedlozonym raporcie przedstawiono potencjalne oddzialywania jakie moga wystapi¢ wraz
z realizacjg planowanego przedsigwzigcia zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji. Nie
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przewiduje si¢ likwidacji przedsiewziecia. Zaklada si¢ jednak, ze ewentualne oddzialywania w trakcie
likwidacji bytyby poréwnywalne do etapu budowy. Podczas ewentualnego etapu likwidagji linii kolejowej
nastapi zajecie terenu w zwigzku z lokalizacja zaplecza ,budowy”, ruchem sprzetu, miejscami
magazynowania zlikwidowanych elementéw infrastruktury. W trakcie prac likwidacyjnych mozna
spodziewac si¢ zwigkszonego zapylenia powietrza podczas prowadzenia prac i ruchu maszyn, samochodéw
i zwigkszonego oddziatywania hatasu. W poréwnaniu z etapem budowy, mniejszy zasieg bedzie miato
oddzialywanie zwiazane z niszczeniem siedlisk i stanowisk gatunkéw roslin chronionych, za§ w wyniku
likwidacji nastapi przywrdcenie rodlinnosci na terenach wczesniej uzytkowanych i przeksztalconych
antropogenicznie. Na etapie likwidacji moze powstawa¢ wigksza niz na etapie budowy ilo§¢ odpadéw, choé
mozliwe, ze czgs¢ materiatéw bedzie mogta by¢ powtdrnie wykorzystana.

Wplyw inwestycji na powierzchnie ziemi na etapie budowy zwiazany bedzie z: zajeciem terenu pod
przebudowe linii w miejscach korekty tukdéw, zajeciem terenu pod budowe drdg i obiektéw inzynieryjnych,
zajeciem terenu pod bazy sprzetowo-budowlane i zaplecze budowy oraz poruszaniem si¢ sprzetu
budowlanego. Czes¢ gleb moze zosta¢ naruszona tymezasowo w wyniku zorganizowania zapleczy budowy
na terenie, na ktérym beda zlokalizowane miejsca gromadzenia materiatéw, kruszyw, odpadéw, miejsca
postojowe dla maszyn i $rodkéw transportu. Tereny przeksztatcone mechanicznie podczas prowadzenia
robét beda uporzadkowane po ich zakoriczeniu, aby umozliwi¢ ich dalsze wykorzystanie zgodnie
z planowanym przeznaczeniem.

Zaklada sig, ze prace przy przebudowie linii w czesci prowadzone beda z istniejacego ukltadu
torowego, za$ wigkszos¢ materialéw i surowcéw bedzie dostarczana na plac budowy transportem
kolejowym, co ograniczy koniecznoé¢ budowy drég tymczasowych oraz uciazliwoéci zwigzane
z transportem. Jako drogi dojazdowe do placu budowy uzywane beda przede wszystkim drogi istniejace,
w szczegllnosci  utwardzone. W przypadku braku istniejacego dojazdu, nowe tymczasowe drogi
poprowadzone beda w sposéb minimalizujacy zajecie terenu i omija¢ beda obszary wrazliwe. Konieczna
bedzie takze budowa nowych, tymczasowych parkingdw i placéw manewrowych obstugujacych teren
budowy.

Przewiduje sig, Ze zasigg placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn bedzie ograniczony do
mozliwie najmniejszej powierzchni i czasu trwania prac oraz odpowiednio zabezpieczony m.in. poprzez
uszczelnienie rejonéw przechowywania substancji niebezpiecznych i stref warsztatowych. Miejsca
postojowe dla maszyn i sprzgtu zostana odpowiednio przygotowane, optymalnie na terenie zadaszonym,
gruntach mineralnych, podtozu utwardzonym. Place i zaplecza budowy beda organizowane gléwnie na
obszarze kolejowym, juz przeksztalconym antropogenicznie, z wykorzystaniem istniejacych placéw
tadunkowych (fadowni publicznych) i ramp. W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przewiduje
si¢ lokalizacj¢ zapleczy budowy w odlegtosci min. 50 m od dolin ciekéw naturalnych i brzegéw zbiornikéw
wodnych, z ominigciem odcinkéw linii kolejowej wskazanych w sentencji niniejszej decyzji. Teren
przeznaczony na zaplecze budowy oraz baz¢ materiatowa bedzie odpowiednio uszczelniony
(zabezpieczony). W przypadku lokalizowania zaplecza budowy w obszarze o wysokim zagrozeniu dla wéd
podziemnych zastosowane zostang szczelne izolacje w celu ochrony wéd gruntowych (np. geomembrany).
Wszelkie sypkie materialy, np. kruszywo, ziemia z wykopéw beda magazynowane w wyznaczonych
miejscach, w spos6b uniemozliwiajacy ich wymywanie do ciekéw/rowéw melioracyjnych lub systeméw
odwodnienia na skutek odptywu wdéd opadowych, tzn. w oddaleniu od ciekéw/rowéw/systemu
odwodnienia lub w pojemnikach/kontenerach/miejscach szczelnie wygrodzonych.

Zaplecza budowy zostana wyposazone w przenosne urzadzenia sanitarne. Powstajace
w niewielkich ilo$ciach $cieki socjalno-bytowe z terenu zaplecza budowy gromadzone beda w zbiornikach
bezodptywowych, ktorych zawartoé¢ bedzie systematycznie usuwana przez odpowiednie podmioty,
posiadajace stosowne zezwolenia. Nie przewiduje si¢ powstawania $ciekéw technologicznych na etapie
realizacji przedsigwzigcia. W celu wyeliminowania potencjalnego wycieku szkodliwych substancji do
gruntu, prace budowlane prowadzone beda przy uzyciu sprawnych technicznie maszyn i urzadzen,
eksploatowanych i konserwowanych w prawidtowy sposéb. Na placu budowy oraz zapleczu budowy
dostepne beda $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych. Ewentualne zanieczyszczenia
beda niezwlocznie usuwane i przekazywane do unieszkodliwienia.
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Maszyny i pojazdy tankowane beda wylacznie w wyznaczonych i odpowiednio przygotowanych
miejscach — z uszczelnionym podlozem (w wyznaczonych miejscach na zapleczu budowy lub na stacjach
paliw). Konserwacje maszyn i sprzetu odbywa¢ powinny si¢ poza obszarem przedsigwzigcia, w miejscach
do tego przeznaczonych (warsztatach). W przypadku awarii sprzetu budowlanego na placu budowy
zostanie on zabezpieczony na miejscu zgodnie z obowigzujacymi procedurami i przewieziony do warsztatu
celem naprawy. Powyzsze rozwigzania powinny skutecznie zabezpieczyé érodowisko gruntowo-wodne
przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych prac budowlanych.

Na planowanym do przebudowy odcinku linii kolejowej Etk-Korsze przecina ona 15 ciekow
wodnych - razem zidentyfikowano 22 przecigcia, przy czym niektdre cieki linia kolejowa przecina
kilkukrotnie (m.in. rzeke¢ Guber, Gawlik, kanaty fawki i Dejguny). Ponadto linia kolejowa przecina 3 jeziora
(Jez. Rekaty, Jez. Utéwki i Jez. Tajty). W buforze 200 m od niej zlokalizowanych jest 18 zbiornikéw wodnych
o powierzchni powyzej 0,5 ha oraz 100 mniejszych zbiornikéw wodnych. Oddziatywanie przedsigwzigcia na
wody powierzchniowe na etapie realizacji inwestycji bedzie zwigzane z pracami ziemnymi prowadzonymi
w obrebie modernizowanych nasypéw kolejowych w bezposrednim sasiedztwie zbiornikéw wodnych,
jezior oraz na rzekach oraz z pracami remontowymi i modernizacja obiektéw mostowych i wiaduktéw.
Dodatkowo oddziatywania negatywne moga by¢ wynikiem prowadzonych prac obejmujacych odtworzenie
i budowe systemu odwodnienia, przede wszystkim na odcinkach sasiadujacych z wodami
powierzchniowymi.

W celu ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych projekty remontéw, przebudowy, rozbiérki
ibudowy mostéw oraz przepustéw beda spelnialy wymogi co do wiasciwego swiatla, przekroju
i zapewnienia prawidtowych warunkéw przeptywu wdéd, zapewniajac jak najmniejszy wptyw obiektéw na
elementy hydromorfologiczne rzek. Ubezpieczenia brzegéw i dna, w tym w przypadku ich wymiany lub
remontu powigzanych z remontem/przebudowa obiektéw inzynieryjnych, zostang tak zaprojektowane, by
nie powodowaly trwatych zmian w ilodci, kierunku i dynamice przeptywu w ciekach wodnych - projekty
ubezpieczenia brzegéw i dna beda zachowywaé parametry geometryczne pierwotnych przekrojow
poprzecznych i podtuznych koryt ciekéw wodnych, beda zapewnialy zachowanie dotychczasowego
kierunku przeptywu w ciekach. Ubezpieczenia brzegéw i dna beda wykonywane na mozliwie krétkich
odcinkach ciekéw i w zwiagzku z tym nie beda powodowaly istotnych zmian w dynamice przeptywu wéd
majacych wptyw na dynamike przeptywu w calej JCWP. W przypadku obiektéw mostowych, w pierwszej
kolejnosci projektowane bedzie umocnienie z kamienia. Jezeli nie bedzie takiej mozliwosci technicznej,
w ostatecznosci zostang uzyte gabiony. W sytuacji wymiany podpdr mostéw lokalizacja nowych przeset/
filarow nie bedzie ograniczata przeptywu w rzece, mozliwosci migracji koryta i zachodzenia naturalnych
proceséw w korycie rzeki.

Jednoczesnie prace przy ciekach beda wykonywane w sposéb zabezpieczajacy je przed
zanieczyszczeniem, poprzez stosowanie materialdw (np.: siatki) zabezpieczajacych przed dostaniem sig
odpadéw, gruzu i innych elementéw do ciekéw. W trakcie rozbiérki, budowy, przebudowy i remontu
obiektéw inzynieryjnych wszelkie prace budowlane beda prowadzone w taki sposdéb, aby ograniczyc¢
oddziatywanie na koryta i wody ciekéw oraz rowéw melioracyjnych, na ktérych beda prowadzone prace, tj.:

— prace w korycie rzeki beda prowadzone, w miare mozliwosci, w okresie niskich stanow wod;

- do niezbgednego minimum bedzie ograniczone wprowadzanie ciezkiego sprzetu w koryto rzek
i ciekéw, przy czym wyklucza si¢ wprowadzanie ciezkiego sprzetu do jezior, w tym w szczegolnosci
do Jeziora Dejguny zlokalizowanego w granicach Obszaru Natura 2000 Ostoja Péinocnomazurska,

- prace nie beda powodowa¢ zawezania koryta i koncentracji nurtu, ani tez nie beda powodowac
nadmiernego poszerzania koryta i wyplycania nurtu ciekéw,

— w miejscach zniszczonej roslinnosci wodnej zostang stworzone warunki do rozwoju zbiorowisk
wodnych i ewentualnie szuwarowych poprzez wykorzystanie do umocnienia dna materiatow
naturalnych typu: narzut kamienny, a skarpy w rejonie obiektéw kolejowych beda wykonane
z geosiatki komérkowej z humusowaniem i obsianiem trawa.

Na odcinkach linii przebiegajacych w sasiedztwie jezior planowane jest zastosowanie nastgpujacych
srodkéw minimalizujacych:
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~ W poblizu jeziora Sawinda Mata na odcinku od km 117+500 do 118+500 prace budowlane beda
prowadzone od strony zachodniej, odwodnienie linii kolejowej na odcinku 117+800 do 118+000
bedzie przeprowadzone takze po stronie zachodniej nasypu;

— w poblizu jeziora Rekaty i jeziora Utéwki na odcinku od km 119+800 do 120+200 km prace ziemne,

w tym dojazdy i transport materiatéw bedzie prowadzony wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac

budowe drég technologicznych do minimum;

— w poblizu jeziora Jedzelewo na odcinku od km 122+500 do 124+700 prace zwiazane z budowa

i modernizacja nasypu, w tym dojazdy i transport materiatéw bedzie prowadzony od strony

wschodniej;

— W poblizu jeziora Niegocin na odcinku od km 152 +500 do 153+500 prace budowlane, w tym dojazdy

i transport materialéw bedzie prowadzony wzdluz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe drég

technologicznych do minimum i tylko od stron pétnocnej, na odcinku od km 153+500 do 154+500

prace budowlane, w tym dojazdy i transport materiatéw beda prowadzone tylko wzdhuz
istniejagcego nasypu;
— W poblizu jeziora Wilkasek na odcinku od km 154+500 do 154+650 prace budowlane, w tym dojazdy

i transport materiatéw bgda prowadzone wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe dréog

technologicznych do minimum i tylko od stron pétnocnej;

— W poblizu jeziora Tajty na odcinku od km 157+700 do 159 +200 prace budowlane, w tym dojazdy

i transport materialdw bgda prowadzone wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe drég

technologicznych do minimum i tylko od strony potudniowej, na odcinku od km 159+200 do

159+600 prace budowlane, w tym dojazdy i transport materialéw beda prowadzone wzdtuz
istniejacego nasypu;
- w poblizu jeziora Dejguny i Dejgunek na odcinku od km 161+300 do 161+500 prace budowlane,

w tym dojazdy i transport materialéw beda prowadzone wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac

budowg drég technologicznych do minimum i tylko od stron péinocnej; na odcinku od km 161+500

do 162+000 prace budowlane, w tym dojazdy i transport materiatéw beda prowadzone wzdtuz
istniejacego nasypu; na odcinku od km 162+000 do 162+500 prace budowlane, w tym dojazdy

i transport materiatéw beda prowadzone wzdtuz istniejacego nasypu, ograniczajac budowe drég

technologicznych do minimum i tylko od strony potudniowej;

— w poblizu jeziora Hawki na odcinku od km 167+000 do 167+500 prace budowlane, w tym dojazdy

i transport materialéw beda prowadzone wzdtuz istniejacego nasypu.

Przy zastosowaniu wskazanych $rodkéw minimalizujacych planowane prace budowlane nie
powinny powodowac istotnego negatywnego oddziatywania na hydromorfologie rzek i jezior, nie wptyna
réwniez negatywnie na stan ich elementéw biologicznych. Nie beda one réwniez powodowaly istotnych
zmian stosunkéw wodnych w rejonie przedsiewzigcia. Oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne
w trakcie prowadzonych prac beda mialy charakter lokalny, krétkotrwaty i przemijajacy.

Zakres przedsigwziecia obejmuje wykonanie, odtworzenie i oczyszczenie odwodnienia.
Zaplanowano wykonanie m.in.: odtworzenia rowéw, oczyszczenie rowdw, wycinki krzewdw, scigcia faw
iskarp, profilowanie koryt, odmulenie rowdéw. Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia gtéwnym
odbiornikiem wéd opadowych i roztopowych sptywajacych z terenu kolejowego bedzie grunt, ale réwniez
moga to by¢ cieki wodne krzyzujace si¢ z liniami kolejowymi oraz kanalizacja deszczowa.
Z przeprowadzonych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe badari wéd opadowych iroztopowych
odprowadzanych z terenu linii kolejowych, w zakresie zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw
ropopochodnych, wykonanych w latach 2011-2016 wynika, ze eksploatacja linii kolejowych stwarza
niewielkie zagrozenie dla jakosci wod powierzchniowych i podziemnych. Wyniki badari nie wykazaly
zadnych przekroczeni stezenn substancji ropopochodnych oraz sporadyczne przekroczenia wartosci
zawiesiny ogdlnej, wystepujace jedynie w miejscach przypuszczalnie niesprawnego systemu odwodnienia
(w tym brak biezacej konserwacji) i oddzialywania terenéw sasiednich. Z uwagi na zly stan techniczny
istniejacych rowow melioracyjnych zatozono ich wykoszenie, oczyszczenie i odmulenie, co pozytywnie
wplynie na zmniejszenie stezern zawiesiny ogolnej. W zwiazku zpowyzszym nieuzasadnione jest
stosowanie urzadzen podczyszczajacych w miejscach odprowadzania wéd opadowych i roztopowych
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z terenu linii kolejowych. Rowy trawiaste zapewnia redukcje tadunku substancji zanieczyszczajacych,
dostajacych sie¢ z torowiska na teren przylegajacy, do poziomu pomijalnego, co zmniejszy ryzyko
zanieczyszczenia gleby oraz negatywnego wplywu na wody podziemne. Minimalizacja negatywnego
wplywu na srodowisko wodne przebudowywanej linii kolejowej bedzie wigza¢ si¢ z utrzymywaniem
droznosci drenazy, studzienek i innych urzadzen kanalizacyjnych, a takze rowéw odwadniajacych podtorze
oraz prowadzeniem regularnego wykaszania traw, odmulania i usuwania odpadéw z rowéw odwodnienia
kolejowego.

Odprowadzane wody opadowe i roztopowe z linii kolejowej w trakcie jej uzytkowania nie powinny
wywiera¢ negatywnego wpltywu na elementy hydromorfologiczne odbiornikéw. W ramach prac
projektowych odwodnienie toréw uwzgledni modelowanie ilosci opadéw odprowadzanych do rowu
odwodnieniowego i dostosowanie jego parametréw do prognozowanych zmian klimatu (wzrost opadéw
nawalnych). Odtworzony uklad odwodnienia pozwoli na bardziej sprawne ich odprowadzanie do obecnych
odbiornikow.

W przypadku uzytkowania na przebudowanej linii kolejowej nowego taboru wyposazonego
w toalety z ukladem zamknigtym, nie bedzie on stanowit Zrédla zanieczyszczenia dla wdéd. Z kolei
w przypadku wykorzystywania starego taboru na powierzchni¢ torowiska beda kierowane $cieki bytowe
bez oczyszczenia z toalet. Scieki te w wigkszej czesci bedg infiltrowaly do ziemi, a czgsciowo wraz z wodami
opadowymi moga trafia¢ do pobliskich ciekéw. Scieki bytowe odprowadzane z wodami opadowymi moga
stanowi¢ Zrédlo zanieczyszczenia wod powierzchniowych. Iloéé i skala tych zanieczyszczen nie bedzie
jednak duza i nie bedzie wywierac istotnego negatywnego oddziatywania na elementy biologiczne wéd i na
ichtiofaune.

Planowana inwestycja przebiega przez obszar szczegdlnego zagrozenia powodzia w rozumieniu art.
16 pkt 34 ustawy Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2268, z pdézn. zm.) w strefie buforowej wzdtuz linii
kolejowej w dolinie rzeki Guber w km 46+500 - 63+000 w okolicach miasta Ketrzyn.

Analizowana linia przebiega réwniez przez tereny dwoch Gléwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych (GZWP) - Zbiornik ,Wielkie Jeziora Mazurskie” (GZWP 206) oraz Zbiornik , Subzbiornik
Warmia” (GZWP 205). Okolo polowa dlugosci planowanego do przebudowy odcinka linii kolejowej
przebiega przez obszary o niskim i bardzo niskim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych, ustalonym na
podstawie Mapy geosrodowiskowej Polski - odpowiednio diugos$¢ 19,85 km i 32,25 km, zas 19,95 km
przecina obszary o $rednim stopniu zagrozenia (ok. 20% dlugosci). Natomiast ok. 1/3 dlugosci linii
przebiega przez obszary o wysokim lub bardzo wysokim stopniu zagrozenia (odpowiednio dtugosci 30,05
km i 1,5 km), co dotyczy odcinkéw linii: km 109+000 — 113+500, km 115+300 - 117+400, km 118+600 — 120+500,
km 121+500 — 123+000, km 123+000 - 123+700, km 124+400 — 126+200, km 131+200 — 132+800, km 136+900 —
138+600, km 142+800 — 143+700, km 147+400 — 150+700, km 153+500 — 154+600, km 163+800 — 170+100, km
180+600 — 181+700, km 185+800 — 188+100, km 202+100 — 202+850. W celu ochrony wdéd podziemnych przed
zanieczyszczeniem planowane jest organizowanie zapleczy budowy poza ww. obszarami wrazliwymi,
aw przypadku braku takiej mozliwosci stosowana bedzie szczelna izolacja terenu zaplecza
(np. geomembrana).

W buforze 500 m od linii kolejowej nr 38 znajduje si¢ jedno ujecie wéd podziemnych ,Gajewo”,
zlokalizowane na wschéd od miasta Gizycko, na granicy terenéw miasta i gminy Gizycko. Granica
posredniej strefy ochronnej tego ujecia oddalona jest o ok. 15 m od linii kolejowej nr 38. Planowane
przedsiewziecie dzieki zaproponowanym srodkom minimalizujacym nie wplynie negatywnie na jakos¢ wéd
przeznaczonych do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona do spozycia.

Planowany do przebudowy odcinek linii kolejowej przebiega réwniez przez 4 jednolite czesci wod
podziemnych (JCWPd) o kodach:

- PLGW200032, PLGW200031 — obszar dorzecza Wisty, dla ktérego opracowano Plan gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18
pazdziernika 2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 1911),

- PLGW700021 iPLGW700020 - obszar dorzecza Pregoly, dla ktérego opracowano Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregoly, przyjety Rozporzadzeniem Rady Ministréow
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 1959).
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Stan ilosciowy i chemiczny wskazanych jednolitych czesci wod podziemnych zostat okreglony jako dobry;
JCWPd nie sa zagrozone ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych. Zgodnie z art. 59 ustawy Prawo
wodne celem srodowiskowym dla JCWPd jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich
zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie dziatan
naprawczych, a takze zapewnienie réwnowagi miedzy poborem a zasilaniem tych wéd. Dla JCWPd
o kodach PLGW700021 i PLGW?700020 jako cel dodatkowy przyjeto, iz jakos¢ wody do spozycia nie powinna
ulegac pogorszeniu.

Planowane przedsiewzigcie znajduje sie¢ w zlewniach nastepujacych naturalnych jednolitych czesci
wdd powierzchniowych (JCWP)

w obszarze dorzecza Wisty:

- PLRW2000252628939 , Etk (Lazna Struga) od wyptywu z jez. Lasmiady do wyptywu z jez. Etckiego"

- PLRW200025262879 , Etk (Lazna Struga) na jeziora Lasmiady z Gawlikiem”

— PLRW200025264199 ,Pisa od wyplywu z jeziora Kisajno do wyplywu z jeziora Talty (EW. + z jez.
Niegocin, Rynskie)"

w obszarze dorzecza Pregoty:

- PLRW700025582199 ,Wegorapa od zZrodet do wyptywu z jeziora Mamry"

— PLRW?7000185848149 ,,Guber do doptywu z jeziora Siercz z jeziorem Guber, Siercz"

— PLRW?700020584839 ,,Guber od doptywu z jeziora Siercz do Rawy z Dejna od wyptywu z jeziora
Dejnowa"

- PLRW700018584818 , Doptyw z uroczyska Turwagi"

- PLRW700018584832 , Doptyw z jeziora Totkiriskiego"

~ PLRW?70002058489 ,,Guber od Rawy do ujécia"

- PLRW700017584852 , Doptyw z Kraskowa"

- PLRW7000175848889 ,Korszynianka".

Na podstawie art. 56 ustawy Prawo wodne celem srodowiskowym dla jednolitych czesci wéd
powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona oraz poprawa ich
stanu ekologicznego i stanu chemicznego tak, aby osiagna¢ co najmniej dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny wéd powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu ekologicznego i stanu
chemicznego. :

W oparciu o Plany gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty i Pregoty ustalono, ze
JCWP o kodach:

- PLRW2000252628939, PLRW200025262879, PLRW?7000185848149, PLRW700018584818,
PLRW700018584832, PLRW700017584852, PLRW7000175848889 charakteryzuja si¢ dobrym stanem
wdd, a osiagniecie przez nie celéw srodowiskowych uznaje si¢ za niezagrozone.

— PLRW200025264199, PLRW700025582199, PLRW700020584839, PLRW?70002058489 charakteryzuja
si¢ ztym stanem wd, a osiggniecie celéw srodowiskowych uznaje sig za zagrozone.

W zlewniach JCWP o kodach: PLRW200025264199, PLRW700025582199, PLRW700020584839 wystepuje
presja komunalna i przemystowa. W zlewni JCWP o kodzie PLRW70002058489 stwierdzono presjg rolnicza.
W programie dzialari zaplanowano dziatania podstawowe, obejmujace uporzadkowanie gospodarki
sciekowej, ktdre sa wystarczajace, aby zredukowaé presje komunalna w zakresie wystarczajacym dla
osiagniecia dobrego stanu. Zaplanowano tez dziatania obejmujace ,, przeglad pozwoleri wodnoprawnych na
wprowadzanie sciekow do wéd lub do ziemi przez uzytkownikéw w zlewni JCWP z uwagi na zagrozenie
osiagnigcia celéw $rodowiskowych, majace na celu szczegétowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie
tych presji tak, aby mozliwe bylo osiggniecie wskaznikéw zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi
jednak na czas niezbedny dla wdrozenia dziatan, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania
przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mdgt by¢ osiagniety do 2027 r. Derogacje uzasadnia sie
brakiem mozliwosci technicznych.

Przedmiotowa linia kolejowa przebiega przez obszar Pojezierza Mazurskiego, w ktérym znajduja sie
liczne zbiorniki wodne, cieki i tereny podmokte. Przedsigwzigcie objete wnioskiem znajduje sie
w bezposrednim sasiedztwie badZ przecina nastepujace jeziorne jednolite czesci wéd powierzchniowych:
Sawinda Wielka kod: PLLW30115, Utéwki kod:PLLW30094, Rekgty kod: PLLW30104, Jedzelewo kod:
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PLLW30102, Niegocin kod: PLLW30134, Tujty kod: PLLW30131, Dejguny kod: PLLW30129, Hawki kod:
PLLW30128. Wszystkie ww. jednolite czesci wéd okreslono jako zagrozone ryzykiem nieosiagniecia celéw
$rodowiskowych. Dla JCWP o nazwie: Sawinda Wielka, Utéwki, Jedzelewo, Niegocin, Tajty, Dejguny, Rawki
dopuszczono odstepstwo, przedtuzajac termin osiagniecia celéw srodowiskowych do 2021 r. zas dla JCWP
Rekqty - do 2027 r., ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych.

Biorac pod uwage przyjete na etapie realizacji inwestycji srodki minimalizujagce mozliwe
oddziatywania srodowiskowe, w tym odpowiednia organizacje placu budowy i lokalizacje zaplecza budowy
z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze zabezpieczenia koryt rzek przed przedostaniem sig
elementéw z rozbidrki obiektéw do ciekéw oraz zabezpieczeniu sprzetu przed wyciekami substancji
ropopochodnych, analizowane przedsigwzigcie nie bedzie mialo wplywu na nieosiggnigcie celéw
$rodowiskowych. Natomiast oddziatywanie na etapie eksploatacji bedzie zwigzane gléwnie
z odprowadzaniem wéd opadowych i roztopowych z torowiska do rowéw trawiastych badz urzadzen
kanalizacyjnych, a nastgpnie do ciekéw. Nie przewiduje si¢ jednak, aby wplyneto to na pogorszenie
wskaznikéw jakosci wéd, poniewaz wody nie zawierajg istotnych stezen zanieczyszczen. Dodatkowo, rowy
trawiaste zapewnia¢ beda redukcje zanieczyszczen. Uwzgledniajac planowane rozwigzania chronigce
$rodowisko, nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na stan
jednolitych czeéci woéd oraz na realizacje celéw s$rodowiskowych, okredlonych dla nich w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty oraz Pregoty.

Prace zwiazane z realizacjg inwestycji wiaza¢ sie beda z powstawaniem odpaddéw zaliczanych
gtéwnie do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej, zgodnie rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz.U. z 2020 r., poz. 10). W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy 15 — odpady
opakowaniowe oraz grupy 20 — odpady komunalne ijcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
W trakcie prac budowlanych warstwy préchnicy i gruntu z wykopéw beda oddzielnie gromadzone oraz
wykorzystane w jak najwigkszym stopniu ponownie. Zostang one wykorzystane do uporzadkowania terenu
przedsigwzigcia po zakoriczeniu budowy. Nadmiar préchnicy zostanie uzyty do rekultywacji innych
terenéw bez pokrywy glebowe;.

W Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi si¢ wykorzystanie demontowanych elementow
nawierzchni kolejowej (podktadéw kolejowych, szyn, podsypki z tlucznia torowego - kruszywa), o ile ich
stan techniczny jest wystarczajacy, co przyczynia si¢ do minimalizacji ilosci wytworzonych odpadéw
podczas realizacji inwestycji. Zdemontowane w wyniku prac budowlanych drewniane podktady kolejowe
beda poddane ogledzinom i kwalifikacji pod katem ponownego wykorzystania - zabudowania na liniach
kolejowych o nizszych parametrach konstrukcyjnych. Pozostate zdemontowane elementy nawierzchni, ktére
nie nadaja si¢ do dalszego uzycia beda odpadami. Wéréd nich beda znajdowaty si¢ réwniez odpady
niebezpieczne w postaci podkladéw drewnianych oraz tlucznia, ktére zostana poddane badaniom pod
katem posiadania wilasciwosdci klasyfikujacych je do odpadéw niebezpiecznych. Podklady stanowigce
odpady niebezpieczne (kod 17 02 04) bedg czasowo magazynowane tak, aby byly odizolowane od gruntu
iaby zminimalizowa¢ ryzyko zanieczyszczenia gruntu i wéd podziemnych (na uszczelnionym podiozu
ipod przykryciem). Miejsca magazynowania podkladéw drewnianych beda oddalone od miejsc
przebywania ludzi (minimum 100 m od terenéw zabudowanych, rekreacyjnych itp.). Czas magazynowania
odpadéw w obrebie placu budowy zostanie ograniczony do czasu wytworzenia partii przeznaczonej do
transportu w celu dalszego zagospodarowania.

Wykonawca prac zapewni segregacje i selektywne magazynowanie wszystkich powstajacych
odpadéw w wydzielonych, odpowiednio zabezpieczonych miejscach, w razie potrzeby w pojemnikach,
w sposOb ograniczajacy wptyw tych odpadéw na srodowisko i ludzi. Odpady niebezpieczne beda
oddzielane od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw
zajmujacych si¢ ich unieszkodliwianiem. Miejsca magazynowania odpadéw zostang zorganizowane
w oddaleniu od ciekéw wodnych i miejsc Zréddliskowych oraz miejsc przyrodniczo cennych, beda ogrodzone
i zabezpieczone przed dostgpem o0séb nieuprawnionych. Magazynowanie odpadéw olejowych zostanie
zorganizowane w miejscu utwardzonym, zadaszonym, w pojemnikach odpornych na dziatanie olejéw,
zabezpieczonych przez rozlaniem si¢ oraz odpornych na dziatanie tadunkéw elektrostatycznych.
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Czas magazynowania odpadéw zostanie ograniczony do minimum zwiazanego z organizacja
logistyki odbioru odpadéw. Wszystkie odpady beda przekazywane jedynie uprawnionym odbiorcom.
Po zakoriczeniu inwestycji teren zostanie uporzadkowany.

Na etapie eksploatacji inwestycji powstawac beda odpady, tak jak dotychczas, zwiazane z biezacym
utrzymaniem linii kolejowej wraz z towarzyszacq infrastruktura. Powstate odpady, w tym niebezpieczne,
zgodnie z cytowanym wczeéniej rozporzadzeniem Ministra Klimatu w sprawie katalogu odpadéw naleze¢
beda do grup: 8 (odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11), 13 (oleje odpadowe i odpady
ciektych paliw, z wylaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12 i 19), 15 (odpady opakowaniowe; sorbenty,
tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach), 17 (odpady
zbudowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej, wiaczajac glebe
iziemig z terenéw zanieczyszczonych) oraz 20 (niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne). Nie
przewiduje si¢ wzrostu ilosci odpadéw w stosunku do stanu istniejacego - wrecz przeciwnie, w pierwszych
latach po realizacji inwestycji ilos¢ wytwarzanych odpadéw bedzie znikoma, choé¢ bedzie rosta w miare
uptywu czasu. Beda one magazynowane zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony srodowiska (na
uszczelnionych placach zapewniajacych brak kontaktu odpadéw ze $rodowiskiem gruntowo wodnym —
w odniesieniu do tych odpadéw, z ktérych odcieki mogtyby zanieczyszczaé srodowisko gruntowo — wodne)
oraz bezpieczenstwa zycia, zdrowia ludzi, w szczeg6lnosci w sposéb uwzgledniajacy wiasciwosci chemiczne
i fizyczne odpadéw, w tym stan skupienia oraz zagrozenia, ktére moga powodowad te odpady. Wszystkie
odpady beda przekazywane jedynie uprawnionym odbiorcom, przy czym odpady komunalne beda
zagospodarowywane zgodnie z regulaminami utrzymania czystosci i porzadku obowiazujacymi na terenie
danej gminy.

Zrédtem hatasu w fazie realizacji przedsiewziecia beda maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy
wykonywaniu prac budowlanych. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate oraz przemieszczajace sie wraz
z frontem rob6t. Typowe Zrédia hatasu stanowié¢ beda maszyny i urzadzenia budowlane duzej mocy, jak
koparka, fadowarka itp., jak réwniez specjalistyczne maszyny kolejowe. Poziom mocy akustycznej
planowanych do zastosowania maszyn wyniesie maksymalnie 108 dB A. Ponadto istotne Zrédia hatasu
stanowi¢ beda srodki transportu (samochody cigzarowe i dostawcze), ktdre wytwarzaé¢ beda hatas na
poziomie 80 - 88 dB. Roboty budowlane beda si¢ odbywaty etapami i w tym samym okresie, na réznych
odcinkach linii kolejowej, prace beda na réznym stopniu zaawansowania. Pod wzgledem akustycznym
najbardziej ucigzliwa bedzie faza prac ziemnych i wymiany podtorza, podczas ktérych na niewielkim
obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba ciezkiego sprzetu. W raporcie obliczono, ze maksymalny
zasigg obszaru z przekroczonym réwnowaznym poziomem dZwigku A w wysokosci 50 dB A (poziom
dopuszczalny hatasu dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w porze dnia) wyniesie 200 m,
a w wysokosci 55 dB A (poziom dopuszczalny hatasu dla terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zagrodowej, terenéw mieszkaniowo-ustugowych i rekreacyjno-wypoczynkowych w porze dnia) - 120 m.

Inwestor planuje taka organizacj¢ pracy, aby maksymalnie ograniczy¢ uciazliwe oddziatywanie
akustyczne na mieszkaricéw. W zwiazku z powyzszym prace budowlane w rejonie zabudowan
mieszkalnych wykonywane bgda jedynie w porze dziennej (w godzinach 6:00 — 22:00). Czeéé prac, ktére
z technologicznego punktu widzenia oraz w zwiazku z fazowaniem prac nie beda mogly by¢ prowadzone
wporze dziennej, bedzie wykonywanych w nocy. Oddziatywanie akustyczne etapu realizacji
przedsigwzigcia zostanie ograniczone do minimum poprzez zastosowanie nowoczesnych maszyn,
utrzymywanych w dobrym stanie technicznym i wyposazonych w elementy zmniejszajace emisje hatasu do
srodowiska (tj. wytlumienia silnikéw, wyrzutéw spalin). Park maszynowy zlokalizowany bedzie w jak
najwigkszej odleglosci od terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem. Ponadto zastosowana zostanie
odpowiednia organizacja robot, w taki sposéb, aby praca najgto$niejszych maszyn byta mozliwie krétka
w rejonie terenéw zabudowanych. Silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych beda
wylaczane w trakcie przerw od pracy. Przewiduije sig, ze uciazliwosci zwiazane z przebudowa linii kolejowe;
beda mialy charakter krétkotrwaty, przemieszczajacy sie wraz z frontem robdt i ustapia w momencie
ukoriczenia prac budowlanych.

Zrédlem hatasu na etapie uzytkowania przedsigwziecia bedzie ruch komunikacyjny. Zawarta
w raporcie prognoza oddziatywania akustycznego linii kolejowej wykonana zostata przy uzyciu metody

25



obliczeniowej. Analiza oddziatywania przedsiewzigcia w zakresie emisji halasu do $rodowiska zostata
przeprowadzona zgodnie z wytycznymi zawartymi w Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
(Dz.U.UE.L.2002.189.12) oraz zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
Zastosowano metode obliczeniowa z roku 2002, z uwzglednieniem klasy taboru, rodzaju torowiska
i warunkéw ruchu, ktéra jest zgodna z zalecang przez ww. dyrektywe holenderska metoda obliczeniowa
SRM 1I opublikowana w dokumencie w Reken-en MeetvoorschriftRailverkeers-lawaai ’96.
MinisterieVolkshuisvesting. RuimtelijkeOrdening en Milieubeheer z 20 listopada 1996 r.

W ramach analizy akustycznej wykonane zostaly, przez akredytowane laboratorium, pomiary
réwnowaznego poziomu dzwigku w 20 punktach pomiarowych przy linii nr 38, w celu oceny istniejacego
klimatu akustycznego. Postuzyty one réwniez do kalibracji modelu obliczeniowego w programie SoundPlan
8.1, za pomoca ktdérego wykonano obliczenia rozprzestrzeniania si¢ dzwigku na analizowanych terenach
w stanie istniejacym oraz po realizacji inwestycji. Wyniki obliczen zasiegéw halasu sporzadzono w siatce
o kroku obliczeniowym 10 m, na wysokosci 4 m nad poziomem terenu oraz w receptorach zlokalizowanych
na elewacjach budynkéw potozonych najblizej wzgledem linii kolejowej, z uwzglednieniem jednego odbicia
i tolerancja 0,1 dB. Wyniki uwzgledniaja redukcje z uwagi na lokalizacje punktu pomiarowego przy elewacji.
Obliczenia emisji i propagacji halasu w srodowisku wykonano w oparciu o nastgpujace dane wejsciowe:

- numeryczny model terenu NMT;

- prognozy natezenia ruchu kolejowego po pierwszym peifnym roku od oddania inwestycji do uzytku,
z uwagi na brak przewidywanego wzrostu natgzenia ruchu pociagéw w ciagu kolejnych kilku lat;
przyjeto liczbe pociagéw dalekobieznych na odcinku Eik-Gizycko — 24 (21 w porze dnia i 3 w porze
nocy), a na odcinku Gizycko-Korsze — 16 (13 w porze dnia i 3 w porze nocy), jak réwniez 8 pociagow
regionalnych (6 w porze dnia i 2 w porze nocy) i 6 szynobuséw (5 w porze dnia i 1 w porze nocy)
oraz 8 pociggéw towarowych (po 4 w porze dnia i nocy) dla catego odcinka Etk-Korsze;

- zatozono, wymiane wszystkich toréw oraz zastosowanie pojedynczych lub podwdéjnych podkiadéw
blokowych (betonowych) z podsypka na podiozu,

- dane topograficzne o zabudowie z uwzglednieniem przeznaczenia budynkow i klasyfikacje
akustyczna terenéw w pasie 300 m od osi skrajnych toréw,

- informacje o sredniej dtugosci pociagow:

o pociagi pasazerskie regionalne elektryczne (EZT) o $redniej dlugosci do 100 m, przyjeto do
obliczen 3,5 jednostki na pociag,

o regionalne spalinowe (szynobusy) — 2 jednostki,

o pasazerskie dalekobiezne — 8 jednostek,

o pociagi towarowe o sredniej dtugosci 442 m, 25 jednostek na pociag;

- predkosci pociagéw pasazerskich na podstawie projektowanych dopuszczalnych predkosei
dopuszczalnych z uwzglednieniem predkosci maksymalnych danego typu taboru (160 km/h dla
pociagéw dalekobieznych oraz 120 km/h dla pociagéw regionalnych);

- predkosci pociaggdéw towarowych na podstawie prognoz $rednich predkosci ruchu — 92 km/h.
Metodyka stosowana w obliczeniach emisji hatasu kolejowego zaklada stosowanie predkosci $rednich
pociagéw. W przypadku pociagéw towarowych przyjeto predkosci srednie prognozowane jako najbardziej
zblizone do rzeczywistych predkosci ruchu tych pociagéw, z uwagi na brak postojéw na stacjach. Natomiast
w przypadku pociagdéw pasazerskich srednie predkosci uwzgledniaja postoje na stacjach, wigc s zanizone,
dlatego w obliczeniach przyjmuje si¢ predkosci dopuszczalne jako blizsze rzeczywistym predkosciom
ruchu.

Dodatkowo w analizie akustycznej uwzgledniono odcinki drég planowane do przebudowy/budowy
w ramach przedsigwziecia, ktére posiadajg natezenie ruchu (SDR) powyzej 850 pojazdéw na dobe, tj. DK59
GIZYCKO-MRAGOWO /DW591/ w km linii 154+342, DW655 KAP-WYDMINY w km 140+212, DW592
STEREAWKI WLK.-GIZYCKO w km 160+514, DW594 RESZEL-KETRZYN w km 185+334, DW592 DLUGI
LASEK-KETRZYN w km 193+994, DW592 Nowy wiadukt w Stertawkach w km ok. 165+715, DW656
RANTY-EEK w km 109+145, 106+565 oraz DP1706N w km 132+345. Przy nizszym nateZeniu ruchu zasiegi

26



oddziatywania hatasu drogowego siggaja granicy pasa drogowego, czyli terenu niepodlegajacego ochronie
akustycznej, w zwigzku z czym nie uwzgledniono takich drdg w analizie akustycznej.

W modelu obliczeniowym uwzgledniono réwniez oddzialywanie innych linii kolejowych nie
objetych zakresem inwestycji (linii kolejowych nr 41, 223 i 353), w celu oceny oddzialywania
skumulowanego hatasu.

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ zaréwno tereny, ktére nie podlegaja
ochronie akustycznej, jak i tereny, dla ktérych okreslono poziomy dopuszczalne hatasu (tereny
mieszkaniowo-ustugowe,  rekreacyjno-wypoczynkowe, zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego, zabudowy jednorodzinnej, zabudowy zagrodowej, zabudowy zwiazanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy). Analize oddzialywania akustycznego wykonano dla
terendw chronionych przed hatasem, w punktach zlokalizowanych przy istniejacych obiektach. Klasyfikacji
akustycznej terenu przyleglego do przebudowywanej linii kolejowej dokonano na podstawie
obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku ich braku - na
podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania terenu, ustalonego przez organy wiasciwe
w sprawie klasyfikacji terenéw chronionych akustycznie. Powyzsza analiza objeto teren polozony w pasie
o szerokosci do 300 m w obie strony od osi istniejgcej linii kolejowej. Dopuszczalne poziomy hatasu zostaty
przyjete zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. W sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014 r. poz. 112), tj. 61 dB w porze dnia i 56 dB
w porze nocnej dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy oraz 65 dB w porze dnia i56 dB w porze nocnej dla pozostatych terenéw
chronionych akustycznie. Zgodnie z zapisami art. 114 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. z 2019 r. poz. 1396, z péin. zm.) w przypadku zabudowy mieszkaniowej,
szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwiazanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy, zlokalizowanych na terenach zamknigtych lub na granicy przylegltego pasa gruntu
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710, 730 i 1214),
powyzsze wartosci dopuszczalne hatasu w srodowisku nie obowiazuja, a ochrona przed hatasem polega na
stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wtlasciwe warunki akustyczne w budynkach.
W przeprowadzonej analizie akustycznej granice , przylegtego pasa gruntu” przyjeto w odleglosci 10 m od
granic kolejowych dziatek ewidencyjnych (obszar kolejowy) i 20 m od osi skrajnego toru, zgodnie z art. 4
i art. 53 ust. 2 ww. ustawy o transporcie kolejowym.

Ze wzgledu na prognozowane, w wyniku przeprowadzonych obliczen, wystepowanie niewielkich
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w przypadku zabudowy chronionej akustycznie, jako
dziatania minimalizujace oddziatywanie wskazano zastosowanie:

— tlumikéw montowanych do szyn w przypadku spodziewanych przekroczer do ok. 2 dB lub

w miejscach, gdzie zastosowanie ekranéw akustycznych jest niemozliwe;

- ekranéw akustycznych dla przekroczeti od ok. 2 dB.
Proponowane ekrany wykonane beda jako pochitaniajace, z materialu pochtaniajacego od strony linii
kolejowej (jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dZzwigku DLa nie moze by¢ mniejszy niz 8 dB)
i beda miaty klasg izolacyjnosci akustycznej B3, tj. >24 dB.

Z obliczen przeprowadzonych z uwzglednieniem ww. srodkéw minimalizujacych, wskazanych
w sentencji niniejszej decyzji wynika, ze wielkos¢ emisji hatasu od planowanej inwestycji nie spowoduje
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dla terenéw wymagajacych ochrony akustycznej, zaréwno w porze
dnia jak i nocy. Niemniej jednak dla przedmiotowej inwestycji stwierdzono potrzebe wykonania analizy
porealizacyjnej w zakresie ochrony klimatu akustycznego. Punkty do analizy porealizacyjnej zostaty
wybrane na podstawie wynikéw obliczen w receptorach po zastosowaniu zabezpieczenn akustycznych,
w miejscach, gdzie réznica miedzy wartoscig obliczona a poziomem dopuszczalnym jest mniejsza niz 0,5 dB.
Powyzsza analiza pozwoli na weryfikacje dokladnosci prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu
przedstawionych w raporcie, okreslenie rzeczywistej warto$ci réwnowaznego poziomu dzwigku
w srodowisku, wyznaczenie rzeczywistej skutecznosci podjetych dziatari ochronnych, jak réwniez
potwierdzenie dotrzymania standardéw akustycznych w srodowisku lub wskazanie na koniecznosé
podjecia dodatkowych dziatar, w tym utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania.
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W przedlozonej dokumentacji ocenie oddzialywania akustycznego poddano takze budynki
sasiadujace z terenem inwestycji, zlokalizowane na terenach zamknigtych lub na granicy przylegtego pasa
gruntu, dla ktérych ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych
wilasciwe warunki akustyczne w budynkach - art. 114 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska. Dopuszczalne poziomy hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych okreslono na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75, poz. 690 z pézn. zm.),
wraz z przywotanym aktem normatywnym PN-B-02151-02:1987 — ,, Akustyka budowlana. Ochrona przed
halasem pomieszczen w budynkach”. W wyniku przeprowadzonych obliczert stwierdzono mozliwos¢
wystepowania w niektérych budynkach przekroczen wartosci dopuszczalnych, okreslonych dla hatasu
w pomieszczeniach. Poniewaz dopuszczalne wartosci halasu w srodowisku nie obowiazuja dla ww.
zabudowy, nie zaplanowano dziatann minimalizujacych w tym zakresie ani nie nalozono obowiazku badania
poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen w ramach analizy porealizacyjnej. Niemnie jednak po
zrealizowaniu inwestycji Inwestor zamierza wykona¢ pomiary halasu wewnatrz pomieszczen dla
budynkéw zlokalizowanych najblizej linii kolejowej, w ktérych przewiduje sie¢ mozliwos¢ wystepowania
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych, celem okreslenia poziomu izolacyjnosci przegréd zewnetrznych
budynkéw. W przypadku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku (okreslonych w normie PN-
87/B-02151/02) Inwestor podejmie dzialania w kierunku podniesienia izolacyjnosci przegrdd zewnetrznych
od strony linii kolejowej (np. poprzez wymianeg okien).

Oddziatywania skumulowane w zakresie klimatu akustycznego moga wystgpowa¢ w miejscach
sasiadowania linii kolejowej nr 38 z innymi liniami kolejowymi lub z drogami. Udziat obiektéw punktowych
w kumulagji oddziatywan bedzie pomijalny - obiekty te potozone sa w zbyt duzej odlegtosci (od 30 do nawet
500 m) od linii kolejowej, co powoduje, zZe emitowany przez nie halas czgsto nie bedzie nawet styszalny
w rejonie linii kolejowej. W przypadku linii kolejowej nr 41, 223 i 353 oddzialywanie zostalo ujete
w przeprowadzonej analizie hatasu kolejowego, natomiast w przypadku oddzialywania skumulowanego
z drogami wykonano dodatkowe obliczenia zasiggéw hatasu z uwzglednieniem tych Zrdédet, tj. DK63
Gizycko-Kap, DK16 Eik /DW656/-Wezel Etk Zachdd, DW590 Barciany-Korsze, DW590 Korsze-Dtugi Lasek,
DW591 Ketrzyn /ul. Chopina/, DW592 Ketrzyn-Sterlawki Wlk. Uzyskane wyniki pokazujg, Ze linie kolejowe
nie sa dominujacym zrédtem halasu w przypadku uwzglednienia oddzialywania od ruchu samochodoéw.
Zwigkszone oddzialywanie akustyczne (izolinie pozioméw dopuszczalnych) pochodzi przede wszystkim od
drog sasiadujacych z planowang inwestycja. W pozostatych komponentach srodowiska nie prognozuje sie
oddzialywan skumulowanych.

W fazie realizacji przedsi¢wzigcia wystapi emisja gazow z procesu spalania paliw w silnikach
spalinowych pojazdéw transportowych i maszyn budowlanych oraz emisja pytu zwigzana z rozbidrka
obiektéw, poruszaniem si¢ pojazdow po placu budowy i drogach dojazdowych, jak réwniez powstajaca
podczas zatadunku i roztadunku pojazdéw oraz podczas transportu materialow sypkich. Powyzsze emisje
beda mialy charakter niezorganizowany ikrétkotrwaty. Przewiduje sie, ze prace budowlane beda
prowadzone odcinkami o dlugosci okolo 2 km, a czas prowadzenia prac na jednym odcinku wyniesie okoto
30 dni. Podczas prowadzenia prac budowlanych zapewnione bedzie stosowanie nowoczesnych i sprawnych
technicznie maszyn i pojazdéw. Na skale ucigzliwosci powodowanych w tej fazie inwestycji beda
w niewielkim stopniu wptywaty warunki atmosferyczne, ktore beda nasila¢ (nastonecznienie, wysoka
temperatura, sita i kierunek wiatru) lub zmniejsza¢ (deszcze, duza wilgotnos¢) oddziatywania. Jednakze
pomimo niesprzyjajacych warunkéw pogodowych emisja pyléw do powietrza w dalszym ciggu bedzie
miata charakter okresowy i bedzie mato istotna.

W celu ograniczenia zjawiska pylenia stosowana bedzie odpowiednia organizacja robdt
budowlanych, placu budowy, transportu materialdow, poprzez np.. wprowadzenie chronologii
prowadzonych prac, organizacje ruchu pojazdéw budowy (korzystanie z istniejacych utwardzanych drég
dojazdowych), zraszanie woda badz innymi preparatami placu budowy i terenéw eksponowanych na erozje
wietrzng (waly ziemne, nasypy, miejsca tymczasowego gromadzenia materialéw zawierajacych drobne
frakcje pylowe). Materialy pyliste beda zabezpieczone przed rozwiewaniem i ostoniete przed dziataniem
wiatru. Podczas transportu mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowa¢ pylenie, w okresach
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suchych i wietrznych beda stosowane przykrycia zabezpieczajace przed pyleniem. W celu ograniczenia
mozliwosci nadmiernego pylenia drogi dojazdowe powinny by¢ utrzymywane w czystodci. Biorac
powyzsze pod uwage nalezy stwierdzié, ze emisja substancji zanieczyszczajacych w fazie realizacji
przedsigwzigcia bedzie niewielka i krétkotrwata, co nie spowoduje istotnych, badz dlugotrwatych zmian
w $rodowisku.

Na etapie uzytkowania inwestycji nalezy oczekiwa¢ poprawy jakosci powietrza w rejonie
przedsigwziecia, w wyniku elektryfikacji linii obecnie niezelektryfikowanych ~ zaréwno zelektryfikowana
linia kolejowa nr 38, jak i fragmenty linii nr 259 i 353 nie bedq powodowaly emisji zanieczyszczern do
powietrza w fazie uzytkowania. Ponadto w ramach przedsiewzigcia beda prowadzone przy linii kolejowej
nr 38 prace rozbidrkowe obiektow, ktére w czesci ogrzewane sg piecami na paliwa state (piece weglowe), co
réwniez wplynie na nieznaczne zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Jedynymi zrédfami emisji
do powietrza beda przejazdy lokomotyw manewrowych na stacjach oraz emisja zanieczyszczer w zwiazku
z uzytkowaniem budynkéw nastawni, warsztatéw i zaplecza administracyjnego. Emisje te beda mialy
nieznaczacy wplyw na jakos¢ powietrza i nie przewiduje si¢ mozliwosci wystgpowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu w zwiazku z uzytkowaniem przebudowywanej linii.

Planowana inwestycja wpisuje si¢ w cele strategii ,, Europa 2020” oraz strategii krajowej w zakresie
zmian klimatu ,Polityka Klimatyczna Polski - strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do
roku 2020”. Zgodnie z ww. dokumentem, rozwdj transportu kolejowego przyczynia si¢ do poprawy jakosci
powietrza oraz ograniczenia emisji CO: z sektora transportu. Przedsiewzigcie przyczyni si¢ do ograniczenia
emisji CO2 w sektorze transportu oraz do zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii. Nastapi to
zaréwno dzigki przejeciu czesci ruchu z transportu drogowego emitujacego znacznie wigcej gazéw
cieplarnianych do atmosfery niz transport kolejowy, jak réwniez dzigki dziataniom o charakterze
technicznym, organizacyjnym i proceduralnym. Projekt wpisuje si¢ w cele okreslone w dokumencie
Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywq do
roku 2030 ,, SPA2020", realizujac Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu, w zakresie:

e kierunku dziataii 3.1 - wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany
klimatu ~ poprzez modernizacj¢ infrastruktury kolejowsej,

* kierunku dziatari 3.2 - zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu —
poprzez wdrozenie procedur zapewniajacych utrzymanie przejezdnosci niezaleznie od zdarzen
atmosferycznych.

Na etapie prac budowlanych wystepowac beda krétkotrwate ucigzliwosci zwigzane z bezposrednia emisja
gazow cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla, ktéra wynikaé bedzie z procesu spalania paliw
w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy. Emisja tych zanieczyszczeri bedzie
koncentrowac si¢ w obrgbie prowadzonych prac przy linii kolejowej. Wykorzystane do pracy pojazdy beda
posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny i urzadzenia budowlane beda spetiaé wymogi
w zakresie parametréw emisyjnych. Emisja posrednia gazéw cieplarnianych, bedzie zwiazana przede
wszystkim ze zuzyciem pradu. Majac na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter oddzialywania oraz
krotki okres trwania budowy, oddziatywania te okreslono jako mato istotne.

W wyniku realizacji przedsiewzigcia przebudowywana linia kolejowa zostanie zelektryfikowana.
Bezposrednim Zrédlem emisji gazéw cieplarnianych beda silniki spalinowe lokomotyw i innych pojazdéw
technicznych, wykorzystywanych w sytuacjach sporadycznych, ktére nie beda miaty znaczacego wptywu na
wielkos¢ emisji gazéw cieplarnianych. Przewiduje si¢ réwniez, ze zwigkszenie plynnosci ruchu na
przebudowanym odcinku linii kolejowej oraz zmniejszenie liczby pojazdéw drogowych wskutek przejecia
przez lini¢ czesci ruchu drogowego, przyczynia si¢ do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych. Biorac
powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, Zze planowana modernizacja wplynie pozytywnie na emisje gazéw
cieplarnianych, a co za tym idzie — nie bedzie sie przyczynia¢ do intensyfikacji zachodzacych zmian klimatu.

Skutkami ocieplania sig¢ klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych, ktére
moga powodowa¢ wydarzenia kolejowe tj. niepozadane sytuacje zaistniale w systemie transportu
kolejowego lub w jego otoczeniu, zakidcajace realizacje procesu przewozowego, w szczegdlnosci
powodujace zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu kolejowego. Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej
nr 38 w latach 2013-2017 zanotowano lacznie 20 wydarzert powodujacych zakidcenia ruchu pociagéw
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z powodu zjawisk atmosferycznych, w tym 2 wydarzenia wywotane niskimi temperaturami i opadami
$niegu, 1 spowodowane wysokimi temperaturami, 8 — silnym wiatrem i 9 wytadowaniami atmosferycznymi.
Z dokonanej w raporcie oceny podatnosci infrastruktury kolejowej na oddzialywanie klimatu oraz oceny
ryzyka wystapienia poszczegdlnych niekorzystnych zjawisk pogodowych wynika, Ze najbardziej istotnymi
zjawiskami z punktu widzenia oddzialywania na infrastrukture kolejowa na etapie eksploatacji linii
kolejowej, objetej niniejszym przedsiewzigciem sa mréz i snieg oraz wyladowania atmosferyczne.
Jednoczesnie wszystkie zidentyfikowane dotychczas wydarzenia zwigzane z groZnymi zjawiskami
pogodowymi mialy jedynie charakter utrudnienn w funkcjonowaniu linii kolejowej (incydenty), w zwigzku
z czym uznano, ze nie ma koniecznodci stosowania dziatan minimalizujacych. Niemniej jednak w celu
przeciwdzialania zagrozeniom Spdtka PKP PLK S.A. profilaktycznie stosuje szereg rozwiazan
ograniczajacych wplyw zmian klimatu na linie kolejowe, w tym w zakresie:

- niskich temperatur i opadéw deszczu: montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor),
kompensacja sieci trakcyjnej, stosowanie specjalistycznego sprzetu dla potrzeb udrazniania linii
kolejowych (kombajnéw i plugédw odénieznych, odsniezarek, zespotéw do szybkiego usuwania
awarii, pociaggéw sieciowych wyposazonych w urzadzenia do oczyszczania sieci trakcyjnej z lodu,
pogotowia energetycznego);

— wysokich temperatur: odpowiednie zageszczenie podsypki, przytwierdzanie szyn (bezstykowych)
w odpowiedniej temperaturze, kontrola stanu elementéw mocujacych szyny;

— silnych wiatréw: usuwanie drzew i krzewéw w pasie szerokosci 15 m od osi skrajnego toru
kolejowego, zygzakowanie sieci jezdnej, osadzanie stupéw na betonowych fundamentach, uzycie
pociagéw sieciowych, pogotowia energetycznego oraz sprzetu szybkiego usuwania awarii do
naprawy sieci trakcyjnej i linii energetycznych oraz do usuwania zalegajacych drzew;

- wyladowat atmosferycznych: uziemienie sieci trakcyjnej oraz kluczowych budynkéw
odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym, naprawa i wymiana uszkodzonych
elementéw, wykorzystanie pociagéw sieciowych i pogotowia energetycznego celem naprawy
uszkodzonej sieci i linii energetycznej.

Ponadto PKP PLK S.A. wprowadzita procedure wykorzystujacg informacje przesylane droga
elektroniczng przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, dotyczace zaburzenn pogodowych
i zagrozer,, powodowanych przez czynniki klimatyczne. System ten ulatwi przewidywanie zjawisk
atmosferycznych i odpowiednie, wyprzedzajace reagowanie na nie.

Planowana przebudowa istniejacej linii kolejowej Nr 38 relacji Eik-Korsze nie zmieni istotnie
sposobu i zakresu oddzialywania na zasoby przyrodnicze. Linia ta w zwigzku z odcinkowymi
przesunigciami osi toru bedzie przebiega¢ w nowym obszarze niewykorzystywanym dotychczas na
potrzeby kolejowe. W zakresie prac znajduja si¢ réwniez odcinki linii kolejowych taczace si¢ z linig LK 38,
jednak nie wychodzg one poza granice obszaru kolejowego. W obrebie odcinkéw, na ktérych planowana jest
korekta tukéw / przesunigcia torowiska to przede wszystkim obszar obecnie zajety przez infrastrukture
drogowa i kolejowa (94%). W duzo mniejszym stopniu przeksztalcone zostana tereny porosniete
rodlinnoscia trawiastg i uprawy rolne (4%) oraz tereny lesne i zadrzewione (2%). Oceniono, Ze na etapie
budowy nastapia tymczasowe i przejsciowe zaburzenia w obszarze srodowiska przyrodniczego, natomiast
etap eksploatagji nie zmieni dotychczasowego oddziatywania linii kolejowej na zasoby przyrodnicze.

Rozpatrywana trasa LK 38 na odcinku Elk — Korsze przebiega przez nastgpujace obszary
chronionego krajobrazu: OChK Pojezierza Eickiego, OChK Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, OChK
Doliny Rzeki Guber. Stanowi ona inwestycje celu publicznego, dlatego spelnia odstgpstwa od zakazoéw
obowiazujacych w tych obszarach.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie negatywnie wplywac na obszary Natura 2000, poniewaz
przebiega po granicach nastgpujacych obszaréw: Ostoja Pétnocnomazurska PLH280045, Jezioro Dobskie
PLB280012 i Jezioro Woszczelskie PLH280034. Przeprowadzona analiza oddzialywania inwestycji liniowej
dowodzi, ze przebudowa przedmiotowej linii kolejowej nie bedzie znaczaco wplywa¢ na przedmioty
ochrony ww. obszaréw. Skutki realizacji inwestycji w postaci ponadnormatywnego hatasu, drgan,
intensywnego ruchu maszyn i obecnosci ludzi, nie bedg mialy wplywu na udokumentowane siedliska
przyrodnicze i stanowiska gatunkdéw, dla ochrony ktérych wyznaczono ww. obszary.

30



Analizowana linia kolejowa przecina 3 krajowe korytarze ekologiczne: Puszcza Borecka — Puszcza
Piska (KPn-7A) Sniardwy — Mamry (KPn-8A) oraz Mamry (KPn-11A). S3 to réwniez korytarze migracyjne
duzych ssakéw. Wszystkie korytarze ekologiczne naleza do grupy Korytarza Pétnocnego (KPn) laczacego
Puszcz¢ Augustowska, Knyszynska i Bialowieska z Doling Biebrzy, Puszcza Piska, Lasami Napiwodzko-
Ramuckimi i Pojezierzem Itawskim.

Z informacji opisanych w raporcie wynika, ze w latach 2013-2018 na linii kolejowej nr 38 od Etku km
103+600 do Korsz km 202+850 zarejestrowano 71 wydarzern z udzialem zwierzat. Najwigcej kolizji ze
zwierzgtami odnotowano w miesigcach jesienno-zimowych, tj. od paZdziernika do stycznia. Najczesciej
dochodzito do kolizji z sarng, dzikiem i jeleniem (facznie 91% udziatu w kolizjach z pociagami). Populacje
wskazanych gatunkéw wykazuja tendencje wzrostowa, natomiast skala kolizji zwierzat z pociagami jest
nieznaczaca dla ich populacji. Poniewaz linia kolejowa nie stanowi istotnej bariery dla przemieszczajacych
si¢ zwierzat, uznano, ze realizacja inwestycji nie wymaga budowy przejé¢ dla zwierzat, ani nie zachodzi
potrzeba szczegllnego dostosowywania terenu inwestycji dla przemieszczajacych si¢ osobnikéw. Nie
stwierdzono uzasadnionej koniecznosci budowy nowych, dedykowanych specjalnie dla zwierzat obiektéw —
w szczegolnosci dotyczy to przejs¢ gornych, do ktérych nalezatoby np. prowadzi¢ wygrodzenia
naprowadzajace. W przypadku przejs¢ dolnych — zaréwno istniejace jak i zmodernizowane obiekty
zapewnia mozliwos¢ skutecznej wymiany genowej pomigdzy populacjami.

W obszarze objetym inwentaryzacja przyrodnicza stwierdzono 10 typéw siedlisk przyrodniczych,
z czego 6 podlegac bedzie ingerencji na skutek realizacji inwestycji: 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion; 6120 Cieptolubne, $rédladowe murawy
napiaskowe (Koelerion glaucae); 6510 Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris); 7140 Torfowiska przejSciowe i trzgsawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea); 9170
Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum); 91E0 Legi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,Alnenion glutinoso-incanae) i olsy
zrédliskowe.

W oparciu o informacje opisane w raporcie uznano, ze inwestycja nie bedzie znaczaco negatywnie
oddzialywac¢ na siedliska przyrodnicze. Na etapie budowy beda wystepowaly przejsciowe oddziatywania
zwiazane z ewentualng lokalizacjq baz budowlanych, czy czasowym pogorszeniem stanu siedlisk w wyniku
wycinki drzew i krzewo6w, albo tez nieznacznego, zwlaszcza w poréwnaniu do catego zasobu w regionie,
zajecia terenu kosztem fragmentéw poszczegdlnych platéw. Do miejsc najbardziej cennych, a tym samym
najbardziej problematycznych nalezy zaliczy¢ siedlisko przyrodnicze typu 7140. Ze wzgledu na jego
usytuowanie wzgledem linii kolejowej (ostra granica) zaplanowano $cianke szczelna pozwalajaca na
utrzymanie stabilnosci poziomu wéd gruntowych w obu ptatach eliminujac w ten sposéb oddziatywania
znaczace. Istnieje takze prawdopodobieristwo zanieczyszczenia srodowiska wodno-glebowego na skutek
ewentualnych niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych
w zwiazku z ich awarig lub niewlasciwym stanem technicznym. Dlatego tez nalezy wykluczy¢ lokalizacje
baz sprzetowych w bezposrednim sasiedztwie obu platéw tego siedliska, ti. co najmniej 50 m.
Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia ich stanu lub w skrajnych
przypadkach ich zniszczenia, co dotyczy szczegSlnie wptywu substancji chemicznych. Ponadto moze dojsé
do nieistotnego pogorszenia jakosci sasiadujacych z inwestycja siedlisk poprzez utatwione wnikanie obcych
gatunkow inwazyjnych. W fazie uzytkowania przebudowanej linii mozliwe jest potencjalnie
zanieczyszczenie srodowiska wodno-glebowego na skutek wypadku kolejowego.

Ne etapie projektu budowlanego zostanie wykonany projekt gospodarki zielenia. Projekt bedzie
zawieral wszystkie informacje o drzewach i krzewach przeznaczonych do wycinki - gatunki, liczebnosci,
wiek, powierzchnie, wymiary. Zakresy wykonanych i planowanych wycinek w ramach utrzymania linii
kolejowej dotyczg drzew usytuowanych do 15 metréw od osi skrajnego toru, znajdujacych sig tylko na
dziatkach PKP, zgodnie § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie
wymagan w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew lub
krzewé6w, elementdw ochrony akustycznej i wykonania rob6t ziemnych sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzenia i utrzymywania zaston odsénieznych i paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2014 r. Nr
153, poz. 1227). Z pozostatych nieruchomosci drzewa beda usuwane tylko w niezbednym zakresie
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zwigzanym z koniecznoscia przebudowy i budowy infrastruktury kolejowej (np. przy przepustach,
wiaduktach, przejazdach, obiektach kubaturowych). Nie s to cenne zbiorowiska, ani tez okazy drzew.
W wigkszosci beda to drzewa, ktére wyrosly w wyniku kilkudziesiecioletnich zaniedbann wynikajacych
z utrzymywania tych obiektéw — na co wskazuje ich sklad gatunkowy zlozony takze z obcych gatunkéw
inwazyjnych jak: dab czerwony, robinia akacjowa, klon jesionolistny oraz czeremcha amerykanska.

Prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewow beda prowadzone gtéwnie poza sezonem lggowym
wigkszosci gatunkéw ptakow, tj. poza okresem: 1 marca — 15 paZdziernika. Jedynie w przypadku
probleméw harmonogramowych inwestycji dopuszcza sie wycinke w ww. okresie, ale pod nadzorem
ornitologicznym, ktory wykluczy czynne gniazdo lub uzyska stosowna decyzje derogacyjna. Usuwanie
drzew sugeruje si¢ wykona¢ takze pod nadzorem chiropterologicznym, w celu potwierdzenia, Ze nie s one
w danym momencie zasiedlone przez nietoperze. W przypadku stwierdzenia, ze drzewo jest zasiedlone —
nadzér wstrzyma wycinke do czasu trwalego opuszczenia przez zwierze lub uzyska stosowna decyzje
derogacyjna. W przypadku przebudowy przejazdéw na bezkolizyjne przewiduje si¢ koniecznos¢ usunigcia
okoto 100 drzew rosnacych na drogach dochodzacych do LK 38. Ich dokladna liczba i lokalizacja bedzie
znana na etapie projektu budowlanego i uzgodnieniach z samorzadami (kwestia Sciezek rowerowych,
ciagéw pieszych) i gestorami innych sieci (linie przesytowe).

Inwentaryzacja przyrodnicza wykazala wystgpowanie 10 chronionych gatunkow grzybéw
i porostow: odnozyca maczysta, odnozyca jesionowa, odnozyca kepkowa, odnozyca opylona, chrobotek
lesny, chrobotek reniferowy, plucnica islandzka, brodaczka zwyczajna, obrostnica rzesowata, wabnica
kielichowata. W zwiazku z realizacja inwestycji usunigte zostana stanowiska nastepujacych gatunkéw
porostéw: 24 na 27 stanowisk punkowych odnozycy maczystej, 21 na 25 stanowisk odnozycy jesionowej,
7 na 21 stanowisk odnozycy kepkowej oraz wszystkie 7 stanowisk odnozycy opylonej. Ponadto czesciowej
likwidacji ulegng stanowiska powierzchniowe odnozycy jesionowej — 19 z 30 stanowisk oraz odnozycy
kepkowej — 10 z 16 stanowisk. W odniesieniu do odnozycy maczystej, odnozycy jesionowej i odnozycy
kepkowej, ze wzgledu na pospolitos¢ tych gatunkéw, w szczegdlnosci w rozpatrywanej czesci
wojewddztwa, planowane zniszczenia nie bedq stanowi¢ istotnej szkody dla regionu warmirisko
mazurskiego. Lokalne populacje odnozycy opylonej i obrostnicy rzgsowatej nie beda réwniez zagrozone,
poniewaz w toku oceny oddzialywania na srodowisko wplyw przedsiewzigcia na siedliska tych gatunkow
oceniono na mato znaczacy.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej zidentyfikowano wystgepowanie stanowisk 13 gatunkéw
mszakéw objetych ochrong czesciowa: widlozab kedzierzawy, rokietnik pospolity, faldownik szeleszczacy,
torfowiec konczysty, torfowiec nastroszony, prochniczek blotny, widtozab miottowy, gajnik l$niacy, drabik
drzewkowaty, plonnik pospolity, plonnik cienki, torfowiec blotny oraz faldownik nastroszony.
Najpowszechniejsze gatunki to rokietnik pospolity, ktorego zlokalizowano w buforze inwentaryzacyjnym na
64 stanowiskach powierzchniowych i widlozab kedzierzawy wystepujacy na 35 platach. Gatunki zostaly
uznane w buforze jako czgste lub srednio czgste.

Na etapie budowy zagrozeniem bezposrednim wobec stanowisk chronionych gatunkéw porostow
i mszakow jest zniszczenie ich siedlisk. Potencjalnie moze dojs¢ do pogorszenia jakosci sgsiadujacych
zinwestycja siedlisk, np. spowodowane zanieczyszczeniem srodowiska wodno-glebowego poprzez
ewentualny wypadek kolejowy. Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy uzyska¢ odpowiednia
decyzje derogacyjng na zniszczenie plech oraz siedlisk gatunkéw chronionych grzybéw.

W obszarze badan przyrodniczych stwierdzono wystgpowanie nastepujacych gatunkéw roslin
naczyniowych objetych ochrona: rosiczka okraglolistna, turzyca strunowa, pomocnik baldaszkowy, widtak
jalowcowaty, widlak goZdzisty, grzybienie biate, goZzdzik piaskowy, bobrek trdjlistkowy, bagno zwyczajne,
gruszyczka zielonawa, modrzewnica zwyczajna, kocanki piaskowe, kukutka krwista i dzwonek
szerokolistny. Planowana inwestycja nie spowoduje uszczuplenia zasobow siedlisk wskazanych gatunkow
z powodu znacznej odlegtosci placu budowy od tych stanowisk.

Podczas przeprowadzonych badan terenowych stwierdzono m.in. 7 gatunkéw trzmieli (Bombus sp.),
szes¢ gatunkow z rodzaju biegaczy (Carabus sp.), dwa gatunki mréwki z rodzaju Formica sp. oraz zalotke
wigksza i czerwonczyka nieparka. Nie potwierdzily si¢ w granicach przedsigwzigcia stanowiska pachnicy
debowej wykazanej podczas pierwszego etapu inwentaryzacji przyrodniczej. Sposréd wymienionych
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gatunkow na etapie budowy ingerencji podlegajg siedliska czerworiczyka nieparka, biegacza skérzastego
oraz mréwki fakowej i rudnicy. Na etapie realizacji inwestycji moze dojs¢ do tymczasowej utraty ich siedlisk
w wyniku prowadzonych prac budowlanych, w tym usuwania darni, fragmentacji siedliska na skutek
przejazdow samochodéw transportowych oraz wydeptywania przez pracownikéw. Ponadto moze dojs¢ do
pogorszenia jakosci sgsiadujgcych z inwestycja siedlisk poprzez tymczasowa zmiang stosunkéw wodnych
lub zanieczyszczenia, zasmiecanie siedlisk powstajace na etapie realizacji inwestycji.

W ocenie tutejszego organu utrata siedlisk wskazanych gatunkéw, ktére nalezy uznaé za czeste
regionalnie i pospolite w kraju, pozostanie poza znaczacym negatywnym wptywem na stan ich ochrony.
Lokalne populacje ww. bezkregowcdw zostana zachowane ze wzgledu na znaczna powierzchnie
dostepnych siedlisk. Ponadto zaden z wymienionych gatunkéw nie jest narazony na wyginiecie. Dla siedlisk
gatunk6éw chronionych bezkregowcéw znajdujacych si¢ w zasiegu bezposredniej ingerencji budowlanej od
linii kolejowej, inwestor bedzie zobowigzany do uzyskania decyzji derogacyjnych dotyczacych trwatego
zniszczenia siedlisk dla nizej wymienionych gatunkéw we wskazanych lokalizacjach:

— trzmiele Bombus sp., biegacz gladki Carabus glabratus, biegacz skorzasty Carabus coriaceus — po obu

stronach LK 38 w granicach linii zajetosci, tj. trzmiele w km: 194+287 P, 175+692 P, 175+692 P

1 175+692 P; biegacze w km: 175+419 P, 171+458 P, 1724351 P, 171+458 P, 172+351 P, 167+173 L, 169+682

P, 166+683 P, 166+683 P, 161+744 L, 161+494 P, 156+176 L, 153+493 P, 130+832 L, 130+634 P, 130+832 L,

130+634 I, 113+435 T, 116+469 L, 117+193 P, 113+435 B, 116+469 L, i 117+193 P

— czerwoniczyk nieparek Lycaena dispar w km: 182+701 P, 182+704 L, 182+354 L, 1794276 L, 175+419 P,

171+458 P i 172+351 P, 166+644 P.

— mréwka takowa Formica pratensis w km: 175+650 L.

— mréwka rudnica Formica rufa w km: 173+198 B, 172+797 P, 172+706 P, 171+069 L.
W przypadku ww. gatunkéw mréwek i czerworiczyka nieparka nalezy przed przygotowaniem wniosku
derogacyjnego dokona¢ lustracji terenu w celu potwierdzenia wystepowania danych siedlisk
we wskazanych lokalizacjach.

Inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, iz w rejonie prac inwestycyjnych wystepuja nastepujace
chronione gatunki ryb: glowacz biatoptetwy, koza, rézanka, piskorz oraz sliz. Oddziatywanie inwestycji na
miejsca bytowania ryb obejmowaé bedzie prace budowlane wykonywane w obrebie mostéw przecinajacych
kanaty i jeziora. Zakres ingerencji w ich siedliska bedzie punktowy, zatem nie przewiduje si¢ znaczacych
negatywnych skutkéw stanu ich ochrony w regionie. Negatywny wplyw na etapie realizacji zostanie
zminimalizowany poprzez organizacje prac w taki sposéb aby nie dopusci¢ do spadania lub sptywania
materialéw i substancji do ciekéw i jezior. Zastosowane zostana specjalne podesty, folie, geotekstylia lub
siatki ochronne wytapujace spadajace elementy. Odpady powstajace podczas remontéw zostana
zmagazynowane w celu niedopuszczenia do ich przedostawania si¢ do ciekéw i jezior. Realizacja prac
inwestycyjnych nie bedzie miata negatywnego wptywu na migracje ryb.

W przypadku gadéw stwierdzono ubogoé¢ tej grupy kregowcéw, bowiem reprezentowana jest tylko
przez dwa gatunki objete czgsciowa ochrong - jaszczurke zwinke, ktdrej stanowiska kolizyjne zlokalizowano
w 2 miejscach oraz jaszczurke Zyworodna, ktéra zlokalizowano na 8 stanowiskach kolizyjnych. Jaszczurki
uznano za srednio czgste w regionie. Wysoki udzial gruntéw ornych i laséw w strefie buforowej linii
kolejowej miato zapewne wplyw na ich niska liczebno$é. Pomimo rzadkiego notowania obu gatunkéw
mozna zaliczy¢ je do $rednio licznych, poniewaz gatunki sa pospolite w péinocno-wschodniej czesci kraju
i na terenie catego kraju. Biorgc pod uwage pospolitos¢ gatunku zaréwno w kraju jak i w regionie uznano, ze
likwidacja ww. stanowisk rozrodu i regularnego przebywania nie bedzie stanowi¢ znaczacego negatywnego
wplywu na stan ochrony miejscowych populacji. W okresie budowy zwierzeta zostana przeploszone
poprzez obecnos¢ ludzi i sprzgtu, a mozliwos¢ przekraczania torowiska w okresie eksploatagji linii zapewni
przeswit pomiedzy stopa szyny i thuczniem we wskazanym w sentendji niniejszej decyzji kilometrazu.

Badany odcinek linii kolejowej Etk — Korsze wraz z wyznaczong strefa buforowa obejmuje teren
urozmaicony pod wzgledem srodowiskowym, ze znacznym udziatem drobnych zbiornikéw $rédpolnych.
W wigkszodci sg to zbiorniki catoroczne, niewysychajace, z ptytkim poziomem wody i dobrze rozwinieta
strefg litoralna. Licznie godowaty w nich zaby trawne, zaby moczarowe, kumaki nizinne, traszki zwyczajne.
Z mniejsza czestotliwoscia godowaly w nich grzebiuszki ziemne i rzekotki drzewne. Bardzo czgsto byly
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zasiedlone przez zaby zielone, wykorzystujace je jako miejsca do zerowania, schronienia i rozrodu. Zaby
zielone wystepowaly réwniez w drobnych rowach wypelnionych woda przy torach kolejowych.
Inwentaryzacja przyrodnicza obu etapéw wykazata w buforze badawczym liczne stanowiska 13 gatunkéw
plazdw, tj. zaby trawnej, Zzaby wodnej, kompleksu zab zielonych, kumaka nizinnego, zaby moczarowej, zaby
jeziorkowej, traszki zwyczajnej, ropuchy szarej, rzekotki drzewnej, grzebiuszki ziemnej, paskéwki, ropuchy
zielonej i traszki grzebieniastej.

W ramach dziatari minimalizujacych wplyw inwestycji na herpetofauneg, na etapie budowy nalezy
usytuowa¢ wygrodzenia tymczasowe zlokalizowane w punkcie przecigcia si¢ trasy migracji w poprzek
toréw. Siedliska herpetofauny powinny zosta¢ wygrodzone ptotkiem tymczasowym po ok. 50 m w kazda
strone od tych punktéw. Wyklucza sie lokalizacje zaplecza budowy, w tym gromadzenia materialéw
i sprzetu w rejonie kazdego z ww. siedlisk, tj. w kilometrazu lokalizacji tymczasowych ptotkéw. Uznano za
uzasadnione wprowadzenie nadzoru przyrodniczego (herpetologicznego) na etapie lokalizacji plotkdw,
a takze likwidacji siedlisk rozrodczych. Minimalizacja skutkéw negatywnych na etapie eksploatacji bedzie
mozliwa na skutek pozostawienia przeswitu pomiedzy stopa szyny i tlhuczniem w danych lokalizacjach,
tj. ok. 5-cio centymetrowa wolna przestrzeni pomiedzy gdérna powierzchnia podsypki i dolng powierzchnia
stopki szyny. Z uwagi na niska $miertelnos¢ plazéw na torach przedmiotowej linii kolejowej, co w duzym
stopniu wynika z faktu czesto wysokich nasypéw przy jednoczesnym spelnianiu oczekiwan migracyjnych
przez obiekty inzynierskie, nie jest uzasadnione tworzenie ww. szczeliny na pozostatych odcinkach linii
kolejowe;j.

Na etapie budowy moze bezposrednio dochodzi¢ do krétkotrwalego ograniczenia swobodnej
migracji, przerwania lokalnych tras migracji spowodowane zwigkszeniem ruchu kotowego maszyn
budowlanych, przypadkowego zranienia i zabicia osobnikéw i ich stadiéw rozwojowych spowodowane
pracami ziemnymi, a takze do nieznacznej utraty siedlisk oraz tworzenia pulapek ekologicznych.
Potencjalnie, ptazy i gady moga by¢ narazone na pogorszenie jakosci sasiadujacych z inwestycja siedlisk
spowodowane ewentualnym zanieczyszczeniem s$rodowiska wodno-glebowego oraz zaburzenia
komunikacji akustycznej i zachowania ptazéw w okresie godowym spowodowane niezorganizowang emisjq
hatlasu do otoczenia na etapie realizacji prac budowlanych oraz drgania podtoza.

Przed przystapieniem do realizacji inwestycji nalezy uzyska¢ decyzje derogacyjne na zniszczenie
siedlisk ptazéw, przenoszenie okazéw, w tym czasowe przetrzymywanie, a takze ploszenie i niepokojenie.
Wskazanie siedlisk lub ich fragmentéw do likwidacji powinno nastapi¢ po przeprowadzeniu aktualizujacej
herpetologicznej wizji lokalnej.

Oddziatywanie inwestycji na ptaki obejmowac bedzie niszczenie ich stanowisk, ploszenie w wyniku
pracy maszyn i obecnosci pracownikéw, pogorszenie jakosci elementéw siedliskowych, w zwiazku ze
zmiang stosunkéw wodnych, ewentualne kolizje z maszynami budowlanymi i samochodami
dostarczajacymi materiaty budowalne oraz uszczuplenie siedlisk na skutek usuwania drzew.

W przypadku zajecia terenu pod inwestycje nastepuje zniszczenie siedlisk awifauny, zaréwno
stanowiacych miejsce rozrodu, ale réwniez zerowisk. Oddzialywaniu temu podlega przede wszystkim
obszar samego torowiska, gdzie siedliska ulegna calkowitej zmianie. Przypadkowe zabijanie na skutek
kolizji z pojazdami moze dotyczy¢ gléwnie ptakéw legowych, ktérych miode (podloty) opuszczaja gniazda
oraz gatunkéw zerujacych nisko nad ziemia. Na etapie realizacji wptyw przypadkowego zabijania ptakéw,
ze wzgledu na sporadycznoé¢ zjawiska, uznano za nieistotny. Halas i drgania na etapie realizacji prac
budowlanych - zwlaszcza halas maszyn i pojazdéw bedzie nowym i odczuwalnym oddziatywaniem
w otoczeniu inwestycji i bedzie on miat bezposredni wplyw na wystepujace w poblizu ptaki, jednak
o charakterze lokalnym, o ograniczonym czasie wystepowania i przemijajacym. Oddziatywania tego typu
zreguly nie wplywaja na liczebno$¢ populacji ptakéw. Na trasie linii kolejowej i poza nig znajduje sie
znaczna powierzchnia optymalnych siedlisk, do ktérych ptaki moga si¢ przenies¢. Realizacja inwestycji
bedzie miata charakter krétkotrwaty. Ptaki wyploszone podczas realizacji inwestycji powinny stopniowo
wraca¢ do siedlisk porzuconych na czas budowy. Z tego wzgledu prognozuje sie, iz oddzialywanie tego
czynnika nie bedzie znaczace na wigkszosci odcinkéw trasy linii kolejowej i ustapi wraz z zakoriczeniem
prac budowlanych.
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Wycinka drzew i krzewéw moze wywiera¢é wplyw na awifaung w bezposredniej strefie
przedsigwzigcia. W zwiazku z tym inwestor uznat, Zze prace zwiazane z usuwaniem drzew i krzewéw beda
prowadzone gléwnie poza sezonem lggowym. Jezeli zajdzie potrzeba usuwania drzew w tym okresie prace
te zostang wykonane pod nadzorem ornitologa. Przejete dziatania minimalizujace zapewnia ochrone przed
naruszeniem zakazow w stosunku do gatunkéw objetych ochrong. Zdaniem tutejszego organu nie zmieni
si¢ znaczaco siedlisko drobnych ptakéw $piewajacych, ktére gniazdujg na terenie inwestycji lub w jego
poblizu. W otoczeniu linii kolejowej znajduja sie tereny lesne i zadrzewione. Po usunieciu czesci zadrzewieni
zmieni si¢ ich charakter dla lokalnej awifauny. Drzewa objete planami wycinki stanowia niewielka czesé
drzew rosnacych w sasiedztwie planowanej inwestycji. Tym samym wycinka nie wplynie istotnie na
dostepnos¢ siedlisk ptakow.

Na etapie realizacji inwestycji ruch pojazdéw kolejowych na trasie linii kolejowej moze powodowa¢
kolizje z ptakami, a w konsekwencji ich $miertelnos¢. Ryzyko takie dotyczy przede wszystkim ptakéw
wykorzystujacych padling jako pokarm. Oddziatywanie to nie bedzie miato jednak istotnego wptywu na
awifaung z uwagi na sporadycznoé¢ tego zjawiska oraz fakt, iz rozpatrywany odcinek linii kolejowej jest
wykorzystywany od kilkudziesigciu lat. W zwiazku z tym realizacja inwestycji nie spowoduje znaczacej
zmiany dotychczasowych warunkéw siedliskowych.

Pogorszenie jakodci siedlisk zwiazane jest z organizacja prowadzenia prac i placéw budowy,
gromadzenia elementéw budowlanych, fragmentacja terenu poprzez budowe drég dojazdowych. Powoduje
to zniszczenie oraz zmniejszenie ilosci dostepnych miejsc gniazdowania i zerowania. Zmiana stosunkéw
wodnych (osuszanie terenu) moze spowodowaé pozbawienie miejsc rozrodu czeéci gatunkéw ptakéw
w tym np. derkacza oraz znaczne zubozenie zerowisk np. bociana biatego czy orlika krzykliwego. Gatunki
te zeruja na wilgotnych podtopionych Iakach okresowo zasobnych szczegdlnie w plazy, ktére w wyniku
osuszenia otoczenia placu budowy mogg nie przystapi¢ do rozrodu, co moze si¢ przyczyni¢ do mniejszego
sukcesu legowego danych gatunkéw ptakéw. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze planowana inwestycja
obejmuje teren istniejacej i funkcjonujacej linii kolejowej, gdzie nie planuje si¢ trwatych zmian stosunkéw
wodnych.

Ryzyko zanieczyszczeri zwigzane jest z mozliwoscia wystapienia niekontrolowanych wyciekéw,
w tym substancji ropopochodnych wykorzystywanych w maszynach budowlanych na skutek awarii lub
niewlasciwego stanu technicznego sprzetu moze mie¢ znaczenie dla gatunkéw zwiazanych ze
srodowiskami wodnymi i wilgotnymi (zwtaszcza ptakéw wodno-btotnych). Zanieczyszczenia powstate na
skutek ewentualnych awarii mogg zosta¢ przeniesione na stosunkowo duze odlegloéci (w zaleznosci od
poziomu wod, szybkosci sptywu, stopnia zanieczyszczenia i tempa reakgji stuzb ratowniczych). Jednak ze
wzgledu na sporadycznoé¢ takich sytuacji ryzyko pogorszenia warunkéw siedliskowych uznano za
nieznaczace.

Gléwnym czynnikiem oddziatujacym na ptaki na etapie uzytkowania linii kolejowej jest ruch
taboru. Wynikiem jest opuszczenie stanowisk, badZ spadek zageszczenia populacji w strefie oddziatywania
linii. Im wigksze natgzenie hatasu, a tym samym im blizej szlaku komunikacyjnego, tym spadek
zageszczenia populacji ptakow jest wigkszy. Zasieg niekorzystnego oddzialywania zalezy réwniez od
srodowiska, w jakim gniazduja poszczegélne grupy ptakéw. W oparciu o informacje opisane w raporcie
0 oddzialywaniu na srodowisko uznano, ze ruch kolejowy nie doprowadzi do istotnego spadku liczebnosci
ptakow, ani liczby gatunkéw zamieszkujacych tereny wzdtuz toréw kolejowych. Stupy trakcyijne i same sieci
moga stanowi¢ punkty do spiewania, obserwagji i odpoczynku, ktdre nie sg przedmiotem zainteresowania
drapieznikéw, natomiast otwarte tereny wzdtuz toréw stanowia bardzo dobre obszary do zerowania dla
ptakoéw polujacych wzdhtuz szlakéw komunikacyjnych (ziarnozernych, owadozernych, drapieznych).

Na terenie inwestydji nie znajduja si¢ miejsca rozrodu ssakéw innych niz nietoperze. Na obszarze
przylegtym do przebiegu planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw
objetych ochrona: wydra, bébr europejski i kret. Nie przewiduje si¢ znaczacego wplywu tej inwestycji na
liczebnos¢ i stan zachowania populacji wskazanych gatunkéw w skali lokalnej i regionalnej.

W czasie realizacji inwestycji nastapi zwigkszenie antropopresji w zwiazku z praca maszyn
budowlanych w obre¢bie terenu inwestycji oraz poruszajacych si¢ drogami dojazdowymi co moze
powodowac czasowe wycofywanie si¢ gatunkéw z miejsc o podwyzszonym poziomie halasu oraz
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przypadkowe zabijanie zwierzat. Jednak beda to dziatania incydentalne, o matym prawdopodobienstwie
wystapienia, a narazenie na to oddziatywanie jest czasowe. Tak wiec wplyw ryzyka zwigzanym
z przypadkowym zabijaniem gatunkéw ssakéw uznano za nieistotny.

Realizacja inwestycji stwarza ryzyko zanieczyszczenia siedliska wodnego i gruntu na skutek
niekontrolowanych wyciekéw do wéd i gruntu substancji ropopochodnych na skutek awarii.
Prawdopodobieristwo wystapienia takiej sytuacji zostanie zminimalizowane w wyniku wykorzystywania
maszyn budowlanych i taboru samochodowego, ktdrego stan techniczny bedzie sprawdzany na biezaco.

W wyniku przeprowadzonych prac inwentaryzacyjnych stwierdzono wystgpowanie co najmniej
trzynastu gatunkéw nietoperzy: borowiec wielki, borowiaczek, gacek brunatny, karlik malutki, karlik
wigkszy, mopek, mroczek poztocisty, mroczek posrebrzany, mroczek pézny, nocek Natterera, nocek rudy,
nocek tydkowlosy oraz nocek sp. (nieokreslony gatunek). Mroczek poztocisty oraz mopek zachodni znajduja
si¢ w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat z oceng zagrozenia odpowiednio: NT (gatunki nizszego ryzyka,
ale bliskie zagrozenia) i DD (niedostatecznie rozpoznane), a mopek i nocek tydkowtosy wymienione sa
w zalaczniku II dyrektywy siedliskowej jako gatunki wazne dla Wspdlnoty, ktéry wymagajg wyznaczenia
obszaréw Natura 2000. Poprzez zmiang w ukladzie struktur krajobrazu linie kolejowe moga oddziatywa¢ na
nietoperze, z tym ze zasieg oddziatywania i wplyw na poszczegdlne gatunki zasadniczo rozni sig: gatunki
wrazliwe na przeplaszanie i wszelkie zmiany zwigzane z fragmentacja siedlisk, zaburzaniem tras przelotow
miedzy zerowiskami a koloniami rozrodczymi i zimowiskami, takie jak podkowiec maty, nocek duzy czy
nocek orzgsiony obarczone sa wigkszym ryzkiem wpltywu. Na terenach lesnych pozostawienie
nieuzytkowanego odcinka linii kolejowej zazwyczaj jest traktowane przez nietoperze w podobny sposob jak
przecinka lesna — jako zerowisko i trasa przelotu.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych najczesciej obserwowano osobniki mroczka péznego, borowca
wielkiego oraz gatunki z rodzajéw karlik i nocek. Mroczki i mopek rejestrowane byly sporadycznie.
Inwestycja przebiega przez bardzo liczne obszary Zerowisk i tras migracji nietoperzy, ktdre zlokalizowane sg
gtéownie na odcinkach lesnych i w obrgbie zwartych obszaréw zadrzewien. Inwentaryzacja
chiropterologiczna potwierdzita réwniez wystepowanie licznych godowisk, miejsc odpoczynku i zimowisk
nietoperzy. Skupione sa one zazwyczaj w otoczeniu terenéw zabudowanych. Na wigkszosci odcinkéw
rozpatrywanej trasy linii kolejowej notowano duze zréznicowanie gatunkowe. Tereny lesne charakteryzuja
sie wigkszym bogactwem gatunkowym niz tereny zabudowane. Najwazniejsze srodowiska zerowania
nietoperzy, w obszarze inwestydji to lasy i ich obrzeza, doliny rzeczne oraz jeziora. Potencjalnie korzystnymi
miejscami zerowania sa takze szpalery drzew wzdluz szlakéw komunikacyjnych, w tym torowisk oraz
tereny zabudowane (zwlaszcza ogrody, parki i otoczenie latarni ulicznych). Liniowe elementy krajobrazu
(aleje drzew, kanaty, skraje laséw itp.) sa zwykle wykorzystywane przez nietoperze zaréwno do polowania,
jak i do przemieszczania si¢ miedzy kryjéwkami dziennymi, a zerowiskami oraz do nawigacji w czasie
sezonowych migracji. Niekorzystny wptyw inwestycji moze by¢ spowodowany planowa wycinka co moze
wplynaé na zmniejszenie powierzchni miejsc dogodnych do Zerowania.

Ryzyko utraty siedlisk w zwiazku z ich likwidacja badz silng, niekorzystna ich zmiang, wynikajaca
zrealizacji inwestycji jest istotne w przypadku rejonéw wystepowania kolonii rozrodczych. Na catej
diugosci LK38 Etk-Korsze stwierdzono facznie 15 kolonii rozrodczych, a wszystkie dotyczyty matych lub
éredniej wielkosci, nie przekraczajacych 50 osobnikéw. Zidentyfikowane kolonie rozrodcze i wskazane
zagrozenia moga okaza¢ si¢ nieaktualne, bowiem nie ma pewnosci co do ich funkcjonowania w okresie
realizacji inwestycji. W zwigzku z tym uznano za niezbedny udzial nadzoru chiropterologicznego w okresie
przygotowawczym do budowy, t. podczas wycinki drzew, przygotowania placow budowy
i rozbiérek/remontéw obiektéw budowlanych.

Zwigkszenie ruchu kotowego zwigzane z praca cigzkich maszyn budowlanych w obrebie terenu
zabudowy oraz z drogami dojazdowymi moze potencjalnie powodowa¢ przypadkowe, nieumyslne
zabijanie tych zwierzat. Dotyczy¢ to moze jedynie incydentéw, o matym prawdopodobienstwie wystapienia,
a narazenie na to oddziatywanie jest czasowe i ograniczone do godzin nocnych. Zagrozone sg miejsca gdzie
tzw. liniowe elementy krajobrazu, wzdluz ktérych najczesciej przelatuja nietoperze, krzyzujac si¢ z linig
kolejowa. Prawdopodobienistwo kolizji z pojazdami dotyczy gtéwnie nietoperzy nisko latajacych (np. gacek
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brunatny), a ryzyko zwigksza si¢ w zwigzku z o$wietleniem placu budowy (atraktant owaddéw), ktére moze
dziata¢ przywabiajaco na owady, przy czym uzaleznione jest réwniez od stopnia aktywnosci gatunkéw.

Przeprowadzona analiza wptywu przedsiewzigcia na chiropterofaune wskazuje, ze oddziatywanie
modernizowanej linii kolejowej nie bedzie si¢ wigzaé w sposéb istotny ze zniszczeniem lub zaburzeniem
zerowisk nietoperzy, ich szlakéw migracyjnych oraz miejsc rozrodu. Teren inwestycji obejmuje istniejacq od
ponad 150 lat linig kolejowa, w zwiazku z tym uznano, Ze planowana modernizacja odcinkéw linii kolejowej
na wszystkich etapach realizacji inwestycji nie bedzie znaczaco negatywnie wplywac na chiropterofaung.
Zmiany w otoczeniu inwestycji, bedace efektem wycinki drzew, spowoduja utrate miejsc zerowania
nietoperzy, szczegolnie gatunkéw polujacych w poblizu roslinnosci. Podczas prac moze dojs$¢ do zniszczenia
dziennych kryjéwek nietoperzy. Dlatego w miejscach wystepowania nietoperzy nalezy kazdorazowo
przeanalizowa¢ charakter miejsc, z ktérych beda usuwane drzewa. Dlatego nalezy zapewnié¢ nadzér
przyrodniczy przy usuwaniu drzew zlokalizowanych w obrebie udokumentowanych siedlisk nietoperzy.

Na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na nietoperze. Niskie
natgzenie ruchu w porze nocnej na torach kolejowych analizowanej linii pozwala przypuszczaé, ze
smiertelno$¢ nietoperzy w wyniku kolizji z pociggami na przedmiotowej linii bedzie bliska zeru, do czego
przyczynia si¢ takze brak ,naprowadzajacych” szpaleréw drzew. Eksploatacja inwestycji nie wplynie na
zaklécenie migracji, bowiem ograniczony w czasie ruch pociagéw, w przeciwienistwie do statego,
spontanicznego ruchu samochodéw, nie stanowi nieprzekraczalnej bariery fizycznej w $rodowisku.
W przypadku koniecznosci likwidacji zimowisk lub miejsc letniego rozrodu nietoperzy nalezy uzyskaé
decyzje derogacyjna na niszczenie siedlisk gatunkéw.

Podczas realizacji inwestycji nalezy bezwzglednie przestrzega¢ przepiséw dotyczacych ochrony
gatunkowej zawartych we wiasciwych rozporzadzeniach oraz w ustawie o ochronie przyrody. Czynnosci
zabronione w stosunku do chronionych gatunkéw roslin, grzybéw i zwierzat okreslone sa w ustawie
o ochrony przyrody i moga zosta¢ podjete wylacznie po uzyskaniu stosownej decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydanej na podstawie tej ustawy. Wykonywanie ich bez
zezwolenia lub wbrew jego warunkom podlega karze aresztu albo grzywny.

W kontekscie wplywu na walory krajobrazu przewiduje sie¢ roboty zwiazane z przebudowa
torowiska i obiektow inzynieryjnych. Charakterystycznym dla tego etapu nowym elementem krajobrazu
beda place sktadowe i bazy sprz¢tu oraz pas terenu wytyczony wzdtuz istniejacej linii kolejowej stanowiacy
plac budowy. Place skladowe i bazy sprzetu beda, ze wzgledéw organizacyjnych, lokalizowane w obrebie
istniejacej infrastruktury kolejowej (najczesciej w poblizu stacji kolejowych). Charakterystyczne elementy
krajobrazu budowy beda przesuwaty sie sukcesywnie wzdtuz linii kolejowej w miare postepu prac i beda
miaty charakter krotkookresowy. W celu minimalizacji oddziatywann w zakresie ochrony krajobrazu
przewidziano oswietlenie terenu zaplecza budowy w taki sposéb, aby nie powodowat istotnej ingerencji
wizualnej, zwlaszcza nie powodowal znaczacego dyskomfortu w przypadku bliskiego sasiedztwa
z zabudowa mieszkaniowa - zostanie zastosowane oswietlenie dajace tzw. cieple widmo $wietlne.
Po zakoniczeniu robét budowlanych, teren zaplecza budowy bedzie przywrdcony do pierwotnego stanu.
Prace te beda odbywac si¢ mozliwie etapowo, w dostosowaniu do postepu robét.

Znaczaca czgs¢ robot wzdtuz analizowanych linii kolejowych bedzie odbywata sie w granicach
komplekséw lesnych lub zadrzewieni (brak osi widokowych). Wptyw w trakcie budowy bedzie czasowy.
Przyjeto, ze roboty budowlane na analizowanych odcinkach linii kolejowych nie beda istotnie wplywaly na
uksztalttowane walory krajobrazowe terenéw sasiadujacych z liniami. Na odcinkach szlakowych, poza
niewielkimi korektami tuku, nie przewiduje si¢ istotnych zmian przebiegu linii kolejowe;.

Realizacja inwestycji bedzie odbywaé si¢ giéwnie na obszarze kolejowym, przeksztatconym
antropogenicznie. Trwalym efektem krajobrazowym realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia bedzie
przede wszystkim pojawienie si¢ nowych obiektéw inzynieryjnych (gtéwnie wiaduktéw drogowych w km
1324345, 152+207, 165+010 lub 165+715) w lokalizacjach, gdzie do tej pory istnialy przejazdy w poziomie
szyn, jak réwniez nowy wyglad istniejacych mostéw i wiaduktéw (ktdre beda poddane remontowi lub
wymianie). Przewiduje sie, Ze obiekty remontowane i nowe beda dostosowane kolorystycznie do otoczenia,
zwtlaszcza na odcinkach przebiegajacych w obszarach chronionego krajobrazu.
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Oddzialywanie na krajobraz bedzie wigza¢ sie réwniez z budowa ekranéw akustycznych,
planowanych w calosci do wykonania jako pochtaniajgce - cz¢$¢ z nich bedzie zlokalizowana w obszarach
o istotnych walorach krajobrazowych, w tym obszarach chronionego krajobrazu — Pojezierza Elckiego,
Krainy Wielkich Jezior Mazurskich. Ekrany co do istoty s3 obcym elementem krajobrazu i tak jak sama linia
kolejowa stala sie czescig krajobrazu kulturowego regionu, tak ekrany akustyczne sa obce temu
krajobrazowi. W zwiazku z tym zaplanowano, ze ekrany zlokalizowane na odcinkach linii kolejowej
w granicach ww. obszaréw chronionego krajobrazu zostana od strony zewnetrznej obsadzone roslinnoscia
z gatunkéw: chmiel (Humulus lupulus) lub bluszcz pospolity (Hedera helix). Zastosowane dziatania
minimalizujace - zastosowanie pnaczy — wyeliminuja ich potencjalnie negatywne oddziatywanie na estetyke
krajobrazu.

Z uwagi na zakres i lokalizacje planowanego przedsigwziecia (ok. 76 km od granicy z Litwa
i Bialorusia, ok. 18.5 km od granicy z Rosja) oraz potencjalne oddziatywania, jakie moga wystgpic na etapie
budowy i eksploatacji, nie przewiduje sie mozliwosci wystapienia oddzialywan o charakterze
transgranicznym.

Realizécja planowanej inwestycji moze spowodowac potencjalne kolizje z obszarami i obiektami
chronionymi na mocy przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Niektére z obiektéw
zabytkowych zlokalizowane sa na terenie kolejowym w granicach realizacji przedsiewzigcia (53 obiekty),
inne w bezposrednim sasiedztwie (10 obiektéw w odleglosci do 30 m od linii kolejowej). W obszarze tym
znajdujg si¢ réwniez 4 stanowiska archeologiczne. Do obiektow zabytkowych, na ktérych przewiduje si¢
prace remontowe lub wyburzenia realizowane w ramach niniejszego przedsigwziecia naleza:

e umocnienia mostu kolejowego na kanale Gizyckim (Luczanskim), stanowiace fragment LK38 od km
ok. 152+040 do 152+080 — planowana wymiana mostu na nowy;
e linia kolejowa Ketrzyn — Wegorzewo, od 179+700 do 180+615 lina przylegta do LK38 (LK259 — km

0+750 do km 1+580) — planowane przesunigcie glowicy rozjazdowej taczacej LK 38 i LK 259

i koniecznos¢ korekty szlaku LK 259 bezposrednio przed stacja;

* nastawnia XIX wiek, w km 179+775 — planowany remont budynku;

e wiadukt kolejowy nad rzeka Guber, stanowiacy fragment LK38 od km ok 181+070 do 181+100 —
planowany remont obiektu;

e most kolejowy nad rzeka Guber, stanowigcy fragment LK38 od km ok 181+370 do 181+410 —
planowany remont obiektu;

¢ budynek dworca w Totkinach w km 192+900 - planowany remont obiektu.

Wojewoddzki Konserwator Zabytkéw w Olsztynie wydal opinie lub zalecenia konserwatorskie
odnosnie planowanych prac na czesci ww. obiektow. Wszelkie prace konserwatorskie, restauratorskie,
remonotowo-budowlane lub adaptacyjne oraz prace ziemne przy obiektach zabytkowych wpisanych do
rejestru zabytkéw, jak réwniez prace w ich otoczeniu poprzedzone zostang uzyskaniem pozwolenia
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. W stosunku natomiast do obiektéw budowlanych i obszaréw
niewpisanych do rejestru zabytkéw, a ujetych w ewidencji zabytkéw pozwolenie na budowe lub rozbidrke
obiektu budowlanego wydane zostanie w uzgodnieniu z Wojew6dzkim Konserwatorem Zabytkow. Prace na
obiektach zabytkowych prowadzone beda zgodnie z wydanymi zaleceniami konserwatorskimi.

Dla ochrony zabytkéw archeologicznych, zgodnie z zaleceniami konserwatora zabytkéw, zostanie
zapewnione przeprowadzenie badan archeologicznych w formie statego nadzoru archeologicznego podczas
prac ziemnych. Prace remontowe bedg wykonywane w poszanowaniu substancji zabytkowej, przy
maksymalnym jej zachowaniu i wylacznie przy uzyciu materiatéw historycznie uzasadnionych. Place
budowy, miejsca magazynowania materiatéw, bazy techniczne sprzetu i drogi dojazdowe do placu budowy
beda w miare mozliwosci lokalizowane w odleglosci od obiektow zabytkowych, zapewniajacej ich
odpowiednig ochrong (min. 50 m). Przy zastosowaniu i przestrzeganiu ww. warunkow nie przewiduje sie,
aby realizacja przedsigwziecia miata negatywny wplyw na stan przedmiotowego zabytku archeologicznego.

Przedmiotowa linia kolejowa nie jest zaliczana do zakladéw o zwigkszonym ryzyku albo zaktadu
o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej w rozumieniu art. 248 ustawy Prawo ochrony
$rodowiska, natomiast mozliwa jest powazna awaria w transporcie.
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Potencjalne awarie moga si¢ zdarzy¢ wzdtuz odcinka linii, na placu, zapleczu budowy oraz na
drogach i w obiektach terenu kolejowego. Moga obejmowac¢ réwniez tereny stacji (stacje towarowe, rampy,
tory odstawcze). Na trasie przedmiotowej linii kolejowej, po realizacji planowanego przedsigwzigcia,
odbywac si¢ bedzie przede wszystkim ruch pasazerski z niewielkim udziatem ruchu towarowego.
W przypadku przewozéw towarowych awaria moze sie wigza¢ z zanieczyszczeniem gleb, wéd i powietrza.
SzczegOlnie wrazliwe na potencjalne awarie jest srodowisko gruntowo-wodne, w przypadku zdarzer
zwigzanych z przewozem towaréw niebezpiecznych. Oddzialywanie moze réwniez nastapi¢ w przypadku
pozaru taboru na trasie przebiegajacej przez kompleksy lesne. Zdarzeniom takim przeciwdzialajq
w znacznym stopniu zastosowane w transporcie kolejowym zabezpieczenia techniczne, organizacyjne oraz
stosowne przepisy normujace zasady zachowania bezpieczeristwa w transporcie, w tym w transporcie
towarow niebezpiecznych. Biorac pod uwage, ze na planowanej do przebudowy linii kolejowej prognozuje
si¢ niewielki ruch pociaggéw towarowych (4 sktady/dobg), prawdopodobiefistwo wystapienia zdarzen
o znamionach powaznej awarii na przedmiotowej linii kolejowej jest niskie. Ponadto wycofanie
z eksploatacji przestarzatego taboru kolejowego i zastapienie go nowoczesnymi pociagami przyczyni si¢ do
wzrostu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia poprawi sig
stan techniczny infrastruktury kolejowej, co réwniez znaczaco obnizy mozliwos¢ wystapienia sytuacji
awaryjnych.

Ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej moze by¢ spowodowane czynnikami zewnetrznymi,
niezaleznymi od stanu linii kolejowej. Wsréd mozliwych katastrof naturalnych mozna wymienié
wystapienie powodzi. Planowane przedsigwzigcie przebiega przez tereny zagrozone powodzia (Q1%)
w dolinie rzeki Guber w miejscowosci Ketrzyn. W zwigzku z tym, zZe jest to jedyne miejsce na catym
przebiegu przebudowywanego odcinka LK38 objete zagrozeniem powodziowym, a dtugosé linii w tej strefie
wynosi tacznie ok. 3,65 km (co stanowi ok. 3,5% catkowitej dtugosci przedsiewzigcia), to ryzyko wystapienia
tego zjawiska mozna szacowac jako niskie. Planowana inwestycja nie przebiega przez tereny osuwiskowe
lub obszary wydobycia kopalin, jak réwniez przez tereny, na ktérych mogtyby wystapi¢ zagrozenia natury
sejsmicznej.

Zakres inwestycji, w tym brak istotnych zmian w potozeniu linii kolejowych w ramach projektu
modernizacji, nie spowoduje wzrostu ryzyka katastrofy budowlanej. Ryzyko wystapienia katastrofy
budowlanej wystgpuje obecnie - linia oraz towarzyszace jej obiekty inzynieryjne oraz infrastruktura sa
w stanie niezadowalajacym, ktéry wymaga przeprowadzenia modernizacji. Dzigki realizacji inwestycji
poprawie ulegnie stan infrastruktury i ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej zostanie ograniczone do
minimum.

Z uwagi na fakt, Zze posiadane informacje na temat przedsiewzigcia pozwalaja wystarczajaco oceni¢
jego wptyw na $rodowisko, realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnych skutkéw dla obszaréw Natura
2000 i innych form ochrony przyrody oraz nie istnieje ryzyko kumulowania si¢ oddzialywari, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie stwierdzil, ze realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie
wymaga ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Niemniej jednak, zgodnie
z art. 88 ust. 1 ustawy o00s, jezeli organ administracji architektoniczno — budowlanej uzna, ze we wniosku
o wydanie pozwolenia na budowe zostaly dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, moze stwierdzi¢ o koniecznoéci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko inatozy¢ na inwestora obowiazek sporzadzenia raportu,
jednoczesnie okreslajac jego zakres.

Z przeprowadzonej analizy oddzialywania planowanej inwestycji na srodowisko w zakresie emisji
zanieczyszczen do powietrza, hatasu, gospodarki wodno-sciekowej i odpadowej, jak réwniez jej wptywu na
przyrode wynika, ze przy prawidlowo wykonanych urzadzeniach ochronnych i nalezytym wypelnieniu
warunkéw wymienionych w niniejszej decyzji, realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie powinna
negatywnie oddziatywa¢ na érodowisko.

W zwigzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji, stosownie do art. 127 § 1 kodeksu postepowania administracyjnego stuzy stronom
odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
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Ochrony Srodowiska w Olsztynie w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji. Zgodnie z art. 57 § 5
kodeksu postgpowania administracyjnego termin uwaza si¢ za zachowany m.in. jezeli przed jego
uplywem pismo zostalo nadane w polskiej placéwce pocztowej operatora wyznaczonego w rozumieniu
ustawy Prawo pocztowe, ktérym obecnie jest Poczta Polska S.A. albo placéwce pocztowej operatora
$wiadczacego pocztowe ustugi powszechne w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej albo panstwie czlonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym. Nadanie pisma w placéwce
innego operatora bedzie skuteczne, o ile zostanie ono dorgczone przed uplywem terminu na jego
zlozenie.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydal decyzje. Z dniem doreczenia organowi
administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze
stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz brak jest mozliwosci
zaskarzenia decyzji do Wojewédzkiego Sadu Administracyjnego.
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Otrzymuija:
1. Pani Ewa Makosz, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala, Biuro Ochrony Srodowiska, ul. Targowa 74, 03-734

Warszawa - pelnomocnik Inwestora
2. Pozostale strony postgpowania zgodnie z art. 49 kpa, poprzez obwieszczenie
3. aa

Do wiadomosci:
1. Panfstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ketrzynie, Plac marsz. J6zefa Pilsudskiego 5, 11-400 Ketrzyn
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Biatymstoku, ul. J. K.
Branickiego 17A, 15-085 Bialystok
3 Urzad Gminy Eifk, ul. T. Kosciuszki 284, 19-300 Etk
4. Urzad Miasta Etku, ul. Marsz. J. Pilsudskiego 4, 19-300 Etk
5. Urzad Gminy Stare Juchy, Plac 500-lecia 4, 19-330 Stare Juchy
6. Urzad Gminy w Wydminach, pl. Rynek 1/1, 11-510 Wydminy
7. Urzad Gminy Gizycko, ul. Mickiewicza 33, 11-500 Gizycko
8. Urzad Miejski w Gizycku, al. 1 Maja 14, 11-500 Gizycko
9. Urzad Miasta i Gminy Ryn, ul. Ratuszowa 2, 11-520 Ryn
10. Urzad Gminy Ketrzyn, ul. T. Kosciuszki 2, 11-400 Ketrzyn
11. Urzad Miasta Ketrzyn, ul. Wojska Polskiego 11, 11-400 Ketrzyn
12. Urzad Miejski w Korszach, ul. A. Mickiewicza 13, 11-430 Korsze

Na podstawie czesci I ust. 45 oraz czeéci IV zatqeznika do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1000, z pozn. zm.) wnioskodawca uiscit optate skarbowg w wysokosci 222,0 zt (w tym 205 zt za
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz 17 zt za pelnomocnictwo).
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Olsztyn, 30 marca 2020 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0O0S5.420.3.2019.BG.43

Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 30 marca 2020 r.,
znak: WOO0$5.420.3.2019.BG.43, o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwziecia
pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk - Korsze wraz z elektryfikacja” - dostosowanie do
predkosci 160 km/h.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia

Planowana inwestycja swoim zakresem obejmuje przebudowe linii kolejowej nr 38 na odcinku Fik —
Korsze o dtugosci okoto 100 km, jak réwniez przebudowe stacji kolejowych oraz przystankéw osobowych
wraz zinfrastruktura towarzyszaca. W ramach prac na linii kolejowej oraz stacjach i przystankach
osobowych przewidziano:

— prace rozbiorkowe (toréw, rozjazdéw, nawierzchni przejazdéw, przepustéw, elementéw mostéw,
obiektéw kubaturowych oraz urzadzeri towarzyszacych np. sieci i instalacji elektroenergetycznych,
demontaz urzadzen srk);

— remont, przebudowe lub budowe obiektéw inzynieryjnych;

— calkowita wymiane nawierzchni na catym odcinku linii kolejowej;

— przebudowe nasypéw wraz z torowiskiem w miejscach przesunigcia linii kolejowej;

— przebudowe przejazdéw kolejowo — drogowych ze zmiang ich kategorii, budowe nowych
przejazdéw kolejowo — drogowych oraz przej$¢ dla pieszych, likwidacje wybranych przejazdéw
i przejé¢, budowe drdg technologicznych réwnolegtych do linii kolejowej, budowe odcinkéw drég
publicznych w przypadku likwidacji przejazdéw kolejowych, budowe parkingéw P&R;

— przebudowg systemu sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen srk na przejazdach) oraz sieci
i urzadzen telekomunikacyjnych;

— budowe linii potrzeb nietrakcyjnych wraz ze stacjami transformatorowymi wzdluz catej linii
kolejowej, przebudowe urzadzeni elektroenergetycznych (zasilanie, elektryczne ogrzewanie
rozjazdéw, oswietlenie);

— przebudowe peronéw na wszystkich stacjach i przystankach osobowych;

— remont, budowg oraz likwidacje obiektéw kubaturowych lezacych wzdtuz linii kolejowej;

— budowg sieci trakcyjnej (w tym palowanie stupéw trakcyjnych);

— odtworzenie i budowe¢ odwodnienia;

— przebudowg i budowe pozostalej infrastruktury towarzyszacej;

— przebudowe kolizji projektowanej infrastruktury z istniejaca infrastruktura, przecinajaca obszar
inwestycji.

Prace w ukladzie torowym beda polegaty gléwnie na dostosowaniu linii kolejowej do podwyzszenia
predkosci do 160 km/h dla pociagéw pasazerskich oraz 120 km/h dla pociagéw towarowych wraz
z zapewnieniem dopuszczalnych naciskéw na o$ min. 221 kN dla wszystkich toréw. Geometria toru zostanie
dostosowana do tych predkosci, w zwiazku z czym zachodzi koniecznosé¢ przesunigcia poprzecznego osi
toréw, a na wybranych odcinkach catego nasypu lub wykopu maksymalnie o okoto 30 m. Inwestycja bedzie
w niektdrych lokalizacjach wychodzi¢ poza teren kolejowy, co bedzie zwiazane z budowa i przebudowa toru
oraz nasypu / wykopu kolejowego wraz z korekta tukéw w zwiazku z podniesieniem predkosci do 160 km/h,
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budowa odwodnienia wgtebnego w postaci drenéw oraz powierzchniowego w postaci rowow otwartych,
budowa sieci trakcyjnej, kabli branzy SRK, teletechnicznej, elektroenergetycznej, linii potrzeb nietrakcyjnych,
budowa odcinkéw drég réwnolegtych zwiazanych z przesunieciem osi toru oraz przebudowa przejazdow
drogowo — kolejowych oraz budowa systemu odwodnienia torowiska i odprowadzenia wody z obiektow
inzynieryjnych (przepustéw). Korekty tukéw beda wykonywane w ramach istniejacego szerokiego
nasypu/przekopu lub z przebudowa istniejacych nasypéw/przekopéw. Koniecznoéé przesunigcia istniejacych
budowli ziemnych pod torowiskiem wymagana jest na odcinku o dtugosci ok. 20% projektowanego odcinka.

Przebudowa uktadu torowego stacji Korsze obejmuje prace torowe w zakresie linii nr 38 oraz na
obszarze wlaczenia do linii nr 353, w zakresie stacji. W przypadku stacji Ketrzyn obejmuje ona prace torowe
w zakresie linii nr 38 oraz na obszarze wilaczenia do linii nr 259, w zakresie stacji oraz wilaczenia w stacje
Ketrzyn. Wydtuzenie stacji Ketrzyn spowoduje przesuniecie gtowicy rozjazdowej taczacej linie nr 38 i nr 259
oraz koniecznos¢ korekty szlaku linii nr 259 bezposrednio przed stacja.

Na odcinku linii objetym przedsiewzigciem planuje sie calkowita wymiang nawierzchni na nowa.
W torach gtéwnych nawierzchnia torowa zostanie zmieniona na konstrukcje podsypkowa klasy 1 lub klasy
2 charakteryzujaca si¢ szynami typu 60E1, podktadami strunobetonowymi oraz sprezystymi mocowaniami
szyn do podkladéw. Pod wszystkimi przebudowywanymi torami projektowana bedzie nowa warstwa
ochronna z kruszywa. W miejscach wystepowania niekorzystnych zjawisk w istniejagcym podtorzu jego
przebudowa polegaé bedzie na wzmocnieniu i stabilizacji. W warstwy podtorza zostana wbudowane
geowlSkniny, geosiatki lub geokraty, ktére mechanicznie wzmocnig i zastabilizuja podtorze. Mozliwe jest
réwniez dodanie do frakcji podtorza innych materialéw (np. cementu), ktére réwniez spowodujg jego
wzmocnienie.

Odbudowa odwodnienia polegala bedzie na oczyszczeniu i udroznieniu istniejacych rowdéw
przytorowych trawiastych. Budowa nowego odwodnienia w miejscach wymaganych przepisami kolejowymi,
gdzie brak jest istniejacego odwodnienia, zostanie zrealizowana przez zaprojektowanie nowych systeméw
odwodnienia. Na odcinkach, gdzie konieczne bedzie umocnienie rowéw zostang one wyposazone w korytka
ptytkie umozliwiajace migracje matych zwierzat. Na odcinkach, gdzie brak jest istniejacych odbiornikow,
zagospodarowanie wéd zaplanowano w zbiornikach retencyjno-odparowujacych i chlonnych. W ramach
odprowadzenia wody z obiektéw inzynieryjnych (przepustéw) przewiduje si¢ reprofilacje, oczyszczenie dna
i skarp istniejacych ciekéw i rowéw odprowadzajacych wode oraz odtworzenie zdegradowanych urzadzen.
Na stacjach odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z ukladu torowego nastapi poprzez
nowobudowany system ciagéw drenarskich, drenokolektoréw, kolektoréw oraz rowow.

W ramach inwestydji planuje si¢ takze przebudowe peronéw na wszystkich stacjach i przystankach
osobowych. Istniejace perony zostana rozebrane, nowe perony beda wykonane w konstrukdji
z prefabrykowanych $cianek peronowych oraz opartych na nich ptyt peronowych. Wysokos¢ nowych
peronéw bedzie wynosita 0,76 m nad poziomem gtéwki szyny, ich dtugosé¢ uzytkowa na stacjach Gizycko,
Ketrzyn i Korsze (gdzie zatrzymuja si¢ pociagi dalekobiezne) bedzie wynosi¢ do 320 m (z mozliwoscia
wydhluzenia do 400 m), a na pozostalych stacjach i przystankach osobowych bedzie wynosi¢ 150 m
(z mozliwoscia wydtuzenia do 200 m). Odwodnienie peronéw dwukrawedziowych begdzie realizowane przy
pomocy odwodnienia liniowego wlaczonego do odwodnienia uktadu torowego. Perony jednokrawedziowe
beda odwadniane poprzez odpowiednie spadki na skarpe lub réwniez poprzez odwodnienie liniowe. Perony
zostana wyposazone w wiaty peronowe punktowe, tawki, kosze na $mieci, tablice informacyjne, pojemnik na
piasek, zegar itp. W poblizu wejécia na perony zostang zamontowane stojaki na rowery.

Planowane jest rowniez przeprowadzenie réznego rodzaju i zakresu prac dotyczacych obiektow
inzynieryjnych, obejmujacych gtéwnie nastepujace dziatania: rozbiérka i budowa nowego obiektu,
przebudowa, budowa nowego obiektu oraz remont. W celu przeprowadzenia istniejacych i projektowanych
drég nad rowami kolejowymi lub ciekami oraz zapewnienia ciggtosci rowéw kolejowych, zostang wykonane
nowe przepusty drogowe. Przewidywane prace na obiektach inzynieryjnych beda obejmowaty:

W przypadku mostow:

- 5 przypadkéw rozbioérki obecnego obiektu i budowy nowego,

- 3 przypadki przebudowy obiektu,

- 6 przypadkéw remontu obiektu,
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- 1 przypadek rozbiorki obiektu (i skanalizowania przeptywu).
W przypadku przepustéw:

- 42 przypadki rozbiérki obecnego obiektu i budowy nowego,

- 10 przypadkoéw przebudowy obiektu,

- 60 przypadkow remontu obiektu,

- 6 przypadkéw skanalizowania obiektu,

- 4 przypadki likwidacji obiektu.

W przypadku pozostatych obiektéw:
— przejscia pod torami - 1 przebudowa (rozbiérka i budowa nowego obiektu), 1 budowa nowego
obiektu,
- Sciany oporowe: -1 rozbiérka obecnego obiektu i budowa nowego, 1 remont,
— wiadukty kolejowe - 2 przypadki rozbiérki obecnego obiektu i budowy nowego, 1 przebudowa
obiektu, 2 remonty, 1 budowa nowego obiektu,
— wiadukty drogowe: budowa 2 wiaduktéw drogowych.
W miejscowosci Stertawki Wielkie bedzie wybudowany wiadukt w km 165+010 (w ciagu drogi powiatowej)
lub w km 165+715 (w ciggu drogi wojewodzkiej) - obie lokalizacje sa rozpatrywane iujete w analizach
zawartych w raporcie, cho¢ tylko jedna bedzie realizowana.

Na przejazdach kolejowo-drogowych przewiduje si¢ wymiang lub budowe nowych urzadzen
zabezpieczajacych sygnalizacji przejazdowej. Na niektérych przej$ciach w poziomie szyn na perony zostang
zainstalowane dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace (rogatki). Ponadto w miare potrzeby wymieniane
beda: nawierzchnia na przejazdach (ptyty przejazdowe) oraz nawierzchnia na dojazdach do przejazdu,
oznakowanie i zabezpieczenie drogi w obrgbie przejazdu. Ze wzgledu na brak potrzeby dalszego
utrzymywania przewiduje si¢ likwidacje czesci przejazdéw. W wybranych przypadkach, tam gdzie zajdzie
taka konieczno$¢ zostana wybudowane drogi réwnolegle zapewniajace tacznos¢ pomiedzy drogami
zlokalizowanymi po obu stronach toréw. Laczna diugos¢ przebudowywanych/budowanych odcinkéw drég
gminnych, powiatowych i wojewddzkich oraz prywatnych wynosi ok. 20 - 25 km. W ramach przebudowy
drég planowana jest:

— przebudowa jednej drogi krajowej na przejezdzie o dlugosci ok. 25 m; w ramach przebudowy
planowana jest budowa chodnika, drogi rowerowej;

— przebudowa drég wojewddzkich o tacznej dlugosci ok. 600 — 800 m, w tym m.in.: DW655, DW59%4,
DW592, DW590; wigkszos¢ prac na drogach wiaze si¢ z przebudowa przejazdéw, w niektérych
przypadkach planowane sa takze ciagi piesze, drogi rowerowe i place serwisowe;

— przebudowa drég powiatowych o tacznej dlugosdci ok. 1 — 2 km, w tym m.in.: 1859N, 1714N, 1712N,
DP1833N, DP1729N, DP1582N, DP1709N, DP1691N, DP1580N; wigkszo$¢ prac na drogach wiaze si¢
z przebudowa przejazdéw, w niektérych przypadkach planowane sa takze ciagi piesze, drogi rowerowe
i place serwisowe;

— przebudowa drég gminnych, wewnetrznych, dojazdowych, technologicznych, niepublicznych o tacznej
dlugosci ok. 7-10 km, w wiekszosci na przejazdach; w niektérych przypadkach planowane sa takze ciagi
piesze, drogi rowerowe i place serwisowe.

W ramach budowy drég planowana jest m.in.:

~ budowa odcinka drogi wojewddzkiej w zwiazku z budowa wiaduktu w ciagu drogi wojewddzkiej DW
592, w km 165+715 (w tym droga rowerowa, ciag pieszy); faczna dtugosé ok. 1 - 3 km;

— budowa drdg powiatowych w zwiazku z budowa przejazdu lub wiaduktu; taczna dtugosé 3 - 4 km;

— budowa drég gminnych, wewnetrznych, dojazdowych, technologicznych, niepublicznych o acznej
dlugosci ok. 5-6 km, w tym na przejazdach i mijankach (beda to drogi o nawierzchni bitumicznej lub
z kruszywa); w niektérych przypadkach planowane sa takze ciagi piesze, drogi rowerowe i place
serwisowe.
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Przy powyzszych, przebudowywanych i budowanych odcinkach drég planowane sg parkingi:

Km drogi Droga Informacja o parkingach (dane orientacyjne)
141+259 DP1833N Parking P&R - ok. 14 miejsc postojowych — ok.
700 m?
154+342 DK59 Parking P&R - ok. 16 miejsc postojowych - ok. 600
m?2
154+635 Droga wewnetrzna PKP Parking P&R - 16 miejsc postojowych - ok. 580 m?
169+675 DG126027N Parking P&R - 4 miejsca postojowe - ok. 150 m?
184+696 DG126010N Parking P&R — 12 miejsc postojowych — ok, 470 m?
189+396 Droga wewnetrzna D-04 Parking P&R - 7 miejsc postojowych - ok. 500 m?
192+950 Droga wewnetrzna D-09 Parking P&R - 6 miejsc postojowych - ok. 200 m?
165+014 DP1728N Parking P&R 24 miejsca postojowe — 900 m?
165+014 — 166+000 DP1728N Parking P&R 24 miejsca postojowe — 900 m?

W zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym planowana jest m.in. wymiana mechanicznych
napedéw zwrotnic na napedy elekiryczne oraz wymiana sygnalizatoréw ksztattowych na sygnalizatory
$wietlne, przebudowe innych systeméw bezpieczeristwa oraz wymiana istniejacych blokad liniowych na
nowe przekaznikowe. Ponadto wzdtuz przedmiotowego odcinka Etk (bez stacji) - Gizycko — Korsze
(ze stacja) linii kolejowej nr 38 projektuje si¢ budowe nowych sieci i urzadzen telekomunikacyjnych.

Na catym odcinku linii Etk — Korsze zostanie zbudowana nowa sie¢ trakcyjna zasilana pradem statym
o napigciu 3 kV. Budowa sieci bedzie polegata na: palowaniu fundamentéw pod stupy, bramki i odciagi
trakcyjne, montazu konstrukcji wsporczych, montazu podwieszen i osprzgtu sieci trakcyjnej, wywieszeniu
sieci jezdnej z przewodami, montazu uszynienia grupowego, wywieszeniu przewodu wzmacniajgcego oraz
reguladji sieci trakcyjnej. W zakresie prac sieci trakcyjnej przewiduje si¢ takze zabudowe odiacznikéw wraz
z uktadem sterowania lokalnego, w ktérego sktad wchodzg linie kablowe o napieciu do 1 kV oraz szafy
sterownicze instalowane w bezposrednim sasiedztwie toréw lub w budynkach nastawni.

Wzdtuz linii kolejowej zostanie zbudowana linia potrzeb nietrakcyjnych LPN o napigciu 15 kV,
w wykonaniu napowietrzno-kablowym. W miejscach poboru energii elektrycznej linia LPN wyposazona
bedzie w stacje transformatorowe 15/0,4 kV od ktérych prowadzone beda sieci energetyczne o napigciu do
1kV.

Ponadto w ramach prac inwestycyjnych przewidziano likwidacje czesci obiektéw kubaturowych -
nastawni, budynkéw mieszkalnych i gospodarczych, budynkéw magazynowych, straznic przejazdowych.
Przewidziane sg takze prace remontowe na jednym obiekcie kubaturowym oraz budowa nowych budynkow:
nastawni Ketrzyn km 179+780 oraz nastawni Korsze km 202+500.

Na etapie realizacji prac budowlanych wykorzystanie materialéow bedzie si¢ wigzato pracami
nawierzchniowymi (wymiana tlucznia, wymiana szyn i podktadéw, wykorzystanie geosyntetykéw do
wzmocnienia nasypéw i podtorza) oraz z pracami remontowymi obiektéw inzynieryjnych (beton, gotowe
prefabrykaty betonowe, stal zbrojeniowa itp.). Okreélenie ilosci wody, surowcéw oraz materialéw na
obecnym etapie projektowania inwestycji, jest trudne do oszacowania i zaleze¢ bedzie w znacznej mierze od
organizacji prac budowlanych. Na etapie przebudowy linii kolejowej nie przewiduje si¢ istotnego zuzycia
wody. W miarg potrzeb, pobierana ona bedzie z wodociagéw znajdujacych si¢ na stacjach lub z wodociagéw
gminnych, na podstawie podpisanej umowy. W szczegdlnych przypadkach woda dostarczana bedzie
beczkowozem. Woda na placu budowy bedzie uzywana gléwnie na cele socjalno-bytowe oraz do zraszania
miejsc kruszenia/gromadzenia gruzu powstatego z rozbidrek w miesigcach letnich. Szacuje sig, Ze bedzie to
maksymalnie kilkanascie metréw szesciennych na dobe.

Zaopatrzenie w energie elektryczna na potrzeby technologiczne zaplecza technicznego, w tym
zasilanie urzadzen i o$wietlenia, pochodzi¢ bedzie ze Zrédet wiasnych PKP i odbywac si¢ bedzie na
podstawie oddzielnych uméw z dystrybutorem. Przewiduje sie, Ze zapotrzebowanie na energig elektryczna
na etapie realizacji przedsiewzigcia nie bedzie znaczne.

Na etapie budowy beda wykorzystywane maszyny budowlane (zurawie samojezdne, dzwig
ukladowy wraz z wagonami, koparki, spychacze, dzwigi, walce, zageszczarki itp.) oraz urzadzenia
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stacjonarne napedzane paliwem plynnym. Zuzycie paliw ciektych, w tym gléwnie oleju napedowego do
wykorzystywanego sprzetu, szacowane jest $rednio na ok. 5000 1/dobe.

Na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej zuzycie surowcéw w ujeciu rocznym
przedstawia¢ si¢ bedzie nastepujaco: energia elektryczna - ok. 2 400 000 kWh, olej napedowy i etylina —
ok. 30 m?, wegiel i koks - ok. 50 t, woda — ok. 1 400 m?3, smar do rozjazdéw (biodegradowalny) — ok. 1 000 ],
preparaty do odchwaszczania ok. 600 1.

Przedmiotowa inwestycja przebiega przez nastgpujace obszary chronionego krajobrazu: OChK
Pojezierza Elckiego, OChK Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, OChK Doliny Rzeki Guber. Stanowi ona
inwestycj¢ celu publicznego, dlatego spelnia odstepstwa od zakazéw obowiazujacych w tych obszarach.

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie wptywa¢ na obszary Natura 2000, poniewaz
przebiega po granicach nastepujacych obszaréw: Ostoja Pétnocnomazurska PLH280045, Jezioro Dobskie
PLB280012 i Jezioro Woszczelskie PLH280034. Przeprowadzona analiza oddzialywania inwestycji liniowej
dowodzi, Ze przebudowa przedmiotowej linii kolejowej nie bedzie znaczaco wplywaé na przedmioty
ochrony ww. obszaréw. Skutki realizacji inwestycji w postaci ponadnormatywnego hatasu, drgan,
intensywnego ruchu maszyn i obecnosci ludzi, nie beda miaty wptywu na udokumentowane siedliska
przyrodnicze i stanowiska gatunkéw, dla ochrony ktérych wyznaczono ww. obszary.

Analizowana linia kolejowa przecina 3 krajowe korytarze ekologiczne: Puszcza Borecka — Puszcza
Piska (KPn-7A) Sniardwy — Mamry (KPn-8A) oraz Mamry (KPn-11A). S3 to réwniez korytarze migracyjne
duzych ssakéw. Wszystkie korytarze ekologiczne naleza do grupy Korytarza Péinocnego (KPn) aczacego
Puszczg Augustowska, Knyszynska i Biatowieskg z Doling Biebrzy, Puszcza Piska, Lasami Napiwodzko-
Ramuckimi i Pojezierzem Itawskim.

Planowana przebudowa istniejacej linii kolejowej Nr 38 relacji Etk-Korsze nie zmieni istotnie sposobu
i zakresu jej oddzialywania na srodowisko, w tym na zasoby przyrodnicze. Linia ta w zwiazku
z odcinkowymi przesunigciami osi toru bedzie przebiegaé w nowym obszarze niewykorzystywanym
dotychczas na potrzeby kolejowe. W zakresie prac znajduja sie rowniez odcinki linii kolejowych laczace sig
z liniag LK 38, jednak nie wychodza one poza granice obszaru kolejowego. W obrebie odcinkéw, na ktérych
planowana jest korekta tukéw / przesunigcia torowiska to przede wszystkim obszar obecnie zajety przez
infrastruktur¢ drogowa i kolejowa (94%). W duzo mniejszym stopniu przeksztalcone zostang tereny
porosnigte roslinnoscia trawiasta i uprawy rolne (4%) oraz tereny lesne i zadrzewione (2%). Oceniono, ze na
etapie budowy nastapia tymczasowe i przejéciowe zaburzenia w obszarze srodowiska przyrodniczego,
natomiast etap eksploatacji nie zmieni dotychczasowego oddzialywania linii kolejowej na zasoby
przyrodnicze.
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