WOJT GMINY ELK
E1k, dnia 19 sierpnia 2021 r.
Znak: GG0.6220.1.3.2020

DECYZJA

O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 i ust. 4 oraz art. 82
iart. 85 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $§rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247 ze zm.), a takze § 3 ust. 1
pkt 62 w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r.
W sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. poz. 1839),
w zwigzku zart. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735), po rozpatrzeniu wniosku Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, reprezentowanego przez Pana Jarostawa Kaczora,
Zastepce Dyrektora Oddziatlu w Olsztynie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz przeprowadzeniu
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko,

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajacego na:

»Rozbudowie drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski - Etk od km 52+095,62
do km 65+734,88” w wariancie |

oraz
. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie polegac bedzie na rozbudowie istniejacej drogi krajowej nr
65 na odcinku od km proj. 52+095,62, w miejscowosci Gaski na poczatku terenu
zabudowanego, do km proj. 65+734.88 na skrzyzowaniu DK65 z DK16 (rondo na wezle).
Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65, o dlugosci ok. 13,6 km, przebiega na poczatkowym
odcinku ok. 0,9 km przez tereny gminy Olecko (powiat olecki) oraz na pozostatym odcinku
przez tereny gminy Etk (powiat etcki) w wojewodztwie warminsko-mazurskim.

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65 jest fragmentem istniejacej drogi krajowe;j
klasy GP, ktora przenosi obcigzenie ruchem na odcinku od granicy Polski z Rosja w Gotdapi
w kierunku Biategostoku do granicy Polski z Biatorusig w Bobrownikach.

Teren w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi jest uzytkowany rolniczo.
W sasiedztwie drogi wystepuja pola, taki, pastwiska, lasy i nieuzytki. Droga na analizowanym
odcinku przechodzi przez miejscowosci: Gaski, Przytuty, Straduny, Oracze i Wityny.



W stanie istniejgcym droga krajowa nr 65 posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci
ok. 6.0 m. Nawierzchnia jest w zlym stanie technicznym, posiada liczne spekania, ubytki,
brak jest poboczy utwardzonych. Na istniejagcym odcinku drogi chodniki wystepuja tylko
w miejscowosciach (Straduny i Oracze), brak jest Sciezek rowerowych oraz ciggéow pieszo-
rowerowych, przystanki autobusowe nie posiadajg zatok. W miejscowosci Straduny w km istn.
60+209 zlokalizowana jest petla autobusowa, na ktoéra wjazd i wyjazd odbywa si¢ z i na droge
krajowa DK65 oraz zlokalizowane sa bezposrednio przy skrzyzowaniu z DPI1857N
(ul. Kosciuszki). Na odcinku projektowanej rozbudowy DK 65, w km 60+650, wystepuje most
nad rzekg Elk, ktory zostanie rozebrany i w tej samej lokalizacji zostanie wybudowany nowy.
Ponadto, na projektowanym odcinku znajdujg si¢ przepusty o konstrukcji betonowej, z rur
betonowych oraz rur HDPE, ktére zostang rozebrane, ze wzgledu na zly stan techniczny,
I zastgpione nowymi. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo, do rowow drogowych.

Zaktadanym celem planowanej inwestycji jest podniesienie parametrow technicznych
istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski — Etk oraz poprawa warunkoéw
i bezpieczenstwa ruchu.

2. Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartos$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia uciazliwosci dla terenow sasiednich

Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia nalezy podja¢ nastepujace
dzialania:

2.1. plac oraz zaplecze budowy zorganizowal w sposob zapewniajacy oszczedne
korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni,

a po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do poprzedniego stanu;

2.2. drogi do obstugi placow budowy wytyczy¢, w miar¢ mozliwosci, w oparciu

0 istniejacy sie¢ szlakow komunikacyjnych, w miejscach najmniej kolidujacych

z ciekami;

2.3. zaplecze budowy, a w szczegdlnosci teren bazy transportowej, sktadu materiatow

1 magazynowania odpadoéw nalezy lokalizowac:

— na terenie przeksztalconym antropogenicznie,

— poza obszarami chronionymi akustycznie — km ok. 53+500 — 56+000, 57+700
—58+300, 59+700 — 65+734,

— poza terenami w poblizu doliny rzeki Etk — km ok. 60+540 — 60+610,

— poza terenami w poblizu jez. Jachimowo — strona prawa, km ok. 62+750
— 62+850 oraz 62+950 — 63+050,

— poza terenami le§nymi — km ok. 52+200 — 52+900 oraz 56+700 — 56+900,

— obszarami i siedliskami cennymi przyrodniczo: od ok. km 52+100 do ok. km
52+200 — strona lewa, od ok. km 56+700 do ok. km 56+950 — strona prawa,
od ok. km 56+700 do ok. 56+850 — strona lewa, od ok. km 57+860 do ok. km
57+920 — strona lewa oraz od ok. km 62+800 do km ok. 62+900 — strona prawa,

— w oddaleniu terenéw podmoktych,

— poza bezposrednim zasi¢giem koron drzew;



2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu nowoczesnego, sprawnego technicznie
sprzgtu; stosowa¢ maszyny 1 urzadzenia o niskich mocach akustycznych;
prowadzi¢ systematyczng kontrole sprawnosci 1 zapewni¢ prawidtowa
eksploatacj¢ sprzetu budowlanego 1 srodkow transportu;

na wypadek wystgpienia wycieku substancji szkodliwych, zanieczyszczong glebe
bezzwlocznie zebrad i przekaza¢ uprawnionym podmiotom do unieszkodliwienia;
plac budowy wyposazy¢ w odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen,
zwlaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smardéw) i syntetycznych (np.: olejow);
bazy sprzetowo-magazynowe, place postojowe dla maszyn, srodkdéw transportu
oraz parkingi dla pracownikow lokalizowa¢ na nieprzepuszczalnym Iub
utwardzonym podtozu; uszczelni¢ miejsca wyznaczone do sktadowania substancji
podatnych na migracj¢ wodna;

wydzieli¢ na placu budowy miejsca awaryjnych napraw sprzetu oraz biezacej
konserwacji sprzetu technicznego — z uszczelnionym podtozem oraz wyposazone
w sorbenty substancji ropopochodnych;

opracowac efektywna procedure postepowania w przypadku wycieku ptynow
eksploatacyjnych z uzytkowanego sprzgtu technicznego (ze szczegdlnym
uwzglednieniem dostepnosci $rodkow  zapobiegajacych rozprzestrzenianiu
zanieczyszczeh — zestawy adsorberow oraz absorberow);

tankowanie sprzetu budowlanego powinno odbywac si¢ w miejscach i w sposob
wykluczajacy zanieczyszczenie wod i gleby;

stosowa¢ materialy budowlane speiniajace standardy jakos$ciowe okreslone
obowigzujacymi przepisami oraz normami, ze szczegdlnym uwzglednieniem
odpornosci na wymywanie oraz wykazujacych jak najmniejsze obcigzenie dla
srodowiska;

materialty budowlane i1 substancje chemiczne uzywane do budowy sktadowac
w wydzielonych i zadaszonych miejscach na utwardzonym terenie;

w rejonie terendw objetych ochrong przed hatasem prace budowlane prowadzi¢
wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00; w rejonie tym unikac
jednoczesnej pracy urzadzen emitujacych hatas o duzym natg¢zeniu;

materialy bedace Zrédlem emisji pytéw transportowaé i1 magazynowaé pod
plandekami; w dni sloneczne 1 wietrzne plac budowy zrasza¢ wodg 1 ograniczy¢
predkos¢ pojazdow w rejonie budowys;

scieki socjalno-bytowe z =zaplecza budowy odprowadza¢ do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych, ktorych zawarto§¢ powinna by¢ usuwana przez
uprawnione podmioty;

organizowa¢ roboty w taki sposob, aby zapobiega¢ lub minimalizowa¢ ilo$¢
powstajacych odpadéw budowlanych; wszystkie powstajace odpady w pierwszej
kolejnosci poddawaé odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscach ich
powstawania;

powstajace na etapie budowy odpady gromadzi¢ selektywnie, magazynowac
w wydzielonych i oznakowanych miejscach;

odpady niebezpieczne magazynowaé w wiacie, wyposazonej w podtoze
umozliwiajgce zebranie ewentualnych wyciekow odpadéw ciektych lub
wyposazonej w pojemniki do magazynowania takich odpadéw; pomieszczenia do
magazynowania odpadow niebezpiecznych powinny by¢ zabezpieczone przed



2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

dostgpem o0sob postronnych 1 wyposazone w sorbenty w celu neutralizacji
ewentualnych wyciekow;

odpady powstajace na placu budowy oraz w zwigzku z uzytkowaniem drogi
systematycznie przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom,;

urodzajng warstwe gleby nalezy gromadzi¢ na osobny odktad, w celu jej
pozniejszego wykorzystania w miejscu inwestycji; odtozony humus nalezy
chroni¢ przed zachwaszczeniem i nastonecznieniem np. przez przykrycie matami
stomianymi;

prace ziemne 1 inne prace budowlane prowadzone przy uzyciu sprzgtu
mechanicznego w bezposrednim otoczeniu drzew, ktore nie sg przewidziane do
usunig¢cia wykonywaé w taki sposob, aby nie uszkodzi¢ systemu korzeniowego.
W razie odkrycia systemu korzeniowego nalezy go zabezpieczy¢ przed
przesychaniem. W obrebie bryty korzeniowej drzewa prace prowadzi¢ recznie;
przed rozpoczeciem prac budowlanych, drzewa bgdace siedliskiem chronionych
gatunkow porostow, ktore nie sg przewidziane do usuni¢cia, nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami poprzez wygrodzenie. Drzew nie nalezy zabezpieczad
mechanicznie przez oszalowanie np. z desek, gdyz wigze si¢ to z mechanicznym
uszkodzeniem plech porostow;

wycinke drzew i1 krzewow prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakdéw tzn. poza
okresem od 1 marca do 31 sierpnia wiacznie. W przypadku problemow
harmonogramowych inwestycji, dopuszcza si¢ mozliwos¢ wycinki w okresie
legowym, po uprzednim stwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy brak legoéw
w zadrzewieniach przeznaczonych do wycinki;

nie dopuszcza si¢ stosowania do nasadzen zastgpczych kultywarow i odmian
ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwlaszcza okazoéw
szczepionych, sterylnych, modyfikowanych genetycznie, zyjacych krocej niz
formy typowe, o znieksztalconym pokroju pnia i1 korony (np. okragla,
przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana korona, powyginany pien lub konary),
0 niskim wzroscie, o wielu pniach, o znieksztalconych lub wybarwionych na inny
niz zielony kolor lisciach, o korze oraz owocach innych niz typowe;

nasadzenia zast¢pcze nalezy poddawaé regularnej pielegnacji przez okres
minimum 3 lat;

wykonujac prace budowlane w otoczeniu drzew i krzewow nie przeznaczonych
do wycinki zabezpieczy¢ drzewa 1 krzewy w sposdb gwarantujacy ich skuteczng
ochrong przed zniszczeniami oraz by drzewa i krzewy przetrwaly inwestycje
w niepogorszonej kondycji;

w celu podniesienia udatno$ci nasadzen zastosowac pielggnacje po posadzeniu
obejmujacag m.in. systematyczne nawadnianie, kontrolowanie stanu zdrowia
ro$lin, cigcia korekcyjne 1 formujace, odchwaszczanie, nawozenie, wymiang
roslin uschnigtych 1 uszkodzonych, suchych, obumierajgcych, chorych,
nieestetycznie wygladajacych, przemarznigtych, zniszczonych w wyniku
wandalizmu itp.;

prace ziemne zwigzane z realizacja wykopow nalezy przeprowadzaé w taki
sposob, aby nie zagrazaly przedostaniu si¢ do wykopu drobnych zwierzat.
Podczas prac ziemnych zwigzanych z zasypaniem wykopu nalezy réwniez
kontrolowa¢ $wiatlo wykopu pod katem obecnosci zwierzat. Do dziatan
zabezpieczajacych nalezy rowniez odlawianie uwigzionych w $wietle wykopu



2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

zwierzat i przenoszenie ich do miejsc bezpiecznego bytowania. Po zakonczeniu

prac ziemnych, powierzchni¢ w miejscu wykopu nalezy wyrownac;

w fazie budowy stosowaé oswietlenie sodowe dajace tzw. ,.ciepte” widmo

$wietlne o obnizonej emisji UV lub o$wietlenie LED, ograniczajace przywabienie

owadow noca; stosowal szczelne obudowy lamp na placach budowy,
baz materiatowych i1 parkéw maszynowych. Docelowe oswietlenie drogowe
wykona¢ z wykorzystaniem oswietlenia, ktore nie bedzie przywabia¢ owadow,

a W nastepstwie tego takze nietoperzy w rejon inwestycji;

w celu ochrony ciekéw wodnych oraz organizmow zwigzanych ze srodowiskiem

wodnym nalezy przestrzegac nastepujacych warunkoéw:

— zabezpieczy¢ cieki przed zanieczyszczeniem — prace prowadzi¢ sprawnym
sprz¢tem — konieczna jest systematyczna kontrola i konserwacja sprzetu
pracujacego podczas budowy,

— prace prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,

— organizacja robot powinna uwzgledni¢ mozliwosci schronienia si¢ ryb
w miejscach wolnych od prac,

— w przypadku stwierdzenia $nigcia ryb prace przerwaé az do oczyszczenia si¢
wody z zawiesiny,

— w trakcie prac zwigzanych np. z usuwaniem namutéw dokonywa¢ przegladu
miejsc odkladania materialu pod katem wystgpowania w nich zwierzat,
wybiera¢ i uwalnia¢ do wody wszystkie zauwazone zwierzeta znajdujace si¢
w osadach dennych (zebrane osobniki nalezy przenie$¢ i wypusci¢ do wody
W miejscach, gdzie zakonczano juz roboty w korycie);

w rejonie ciekow 1 rowow melioracyjnych prace prowadzi¢ w sposob

nienaruszajacy ich ciagltosci, zachowac przeplyw ciekow i rowow, zabezpieczy¢

koryto i brzeg przed zasypywaniem i zanieczyszczeniami substancjami
chemicznymi, w razie koniecznos$ci oczyszcza¢ odprowadzane z wykopow wody

z zawiesiny piasku, gliny itp. przed wprowadzeniem do odbiornika oraz

zabezpieczy¢ rowy i cieki siatkami;

wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajace cieki przed zasypywaniem lub

zanieczyszczeniami pochodzacymi z robot budowlanych, np. stosowaé pomosty

robocze, podesty oraz ostony i siatki zabezpieczajace;

roboty prowadzi¢ w sposob niepowodujacy zmiany lub ograniczenia wielkosci

przeplywu w ciekach;

w celu ograniczenia mozliwosci niekontrolowanego zasypania, ograniczy¢

zastosowanie ci¢zkiego sprzetu w otoczeniu gruntoOw niestabilnych, w trakcie

wykonywania robdt w pobliskim sasiedztwie ciekow, zbiornikow wodnych,
terenow podmoktych;

do niezbednego minimum ograniczy¢ prace budowlane ingerujace bezposrednio

w koryta rzek;

do umocnien dna i skarp ciekéw stosowac materiaty bezpieczne dla srodowiska;

umocnienie koryta winno by¢ dostosowane do predkosci 1 przepltywu w cieku;

zapewni¢ pelng sprawno$¢ wykonanych urzadzen oczyszczajacych wody
opadowe 1 roztopowe z drogi poprzez ich regularng kontrole, oczyszczanie

I serwisowanie;



2.37. wykona¢ nastepujace przejscia dla zwierzat w orientacyjnej lokalizacji:

. Kilometr .
Obiekt wg DK65 Przeszkoda Wymiary
o . . . | 52+100 — 54+500
Przejscie po powierzchni drogi 56+000 — 58+000 - -
ciek + przejscie o
Przejscie (I;fal\r/rll-asliclh zwierzat 52+160 dla zwierzat S\?%/(;r:(i(l?js'c(::'ploilr(lani(;( ;?(;fkr;
matych '
PZM-52.7 ciek + przejscie | Szeroko$é: potka 2 x 0,5 m
Y : . 52+749 dla zwierzat Wysoko$é: 1 m nad potka
Przejscie dla maltych zwierzat
matych
PZM-54.7
Przejscie dla matych zwierzat ciek + przejscie | Szerokosé: potka 2 x 0,5 m
54+715 dla zwierzat Wysokos¢: 1 m nad poika
PZM-54.7a matych
Przejscie dla matych zwierzat
PZM-55.6
Przejscie dla matych zwierzat ciek + przejScie | Szerokos¢: potka 2 x 0,5 m
55+687 dla zwierzat Wysoko$¢: 1 m nad potka
PZM-55.6a matych
Przejscie dla matych zwierzat
PZM-57.1
Przejscie dla matych zwierzat ciek + przejscie
57+123 dla zwierzat Szeroko$¢: potka 2 x 0,5 m
Wysokos¢: 1 m nad potka
PZM-57.1a matych
Przejscie dla matych zwierzat
MD-60 Wysokos¢: 1,5 m nad potka
Przejscie dla matych zwierzat 60+575 rzeka Bk Szerokos¢: potka 2 x 1 m
P-61.0
Przejscie dla matych zwierzat iek + i$ci
! Y 4 61+043 e pr.z csele Wysoko$¢: 1 m nad potks
dla zwierzat _
Szeroko$¢: potka 2 x 0,5 m
P-61.0a matych
Przejscie dla matych zwierzat

2.38. w zakresie ochrony ptazéw na odcinkach charakteryzujacych si¢ zwigkszong
$miertelnosciag tych zwierzat tj. od ok. km 52+095 do ok. km 52+500 oraz
od ok. km 56+250 do ok. km 57+200 oraz przy wszystkich przepustach dla
zwierzat na dtugosci 100 m w obu kierunkach od osi przepustu zastosowac state
ogrodzenia herpetologiczne — ptotki ochronno-naprowadzajace. Plotki dla
ptazéw, wykonane powinny by¢ z pelnych piyt lub siatek stalowych
0 $rednicy oczek 0,5 cm, 0 wysokosci minimum 50 cm (nad powierzchnig



gruntu), z krawedzig o szerokosci co najmniej 5 cm, odchylong w kierunku
,»ha zewnatrz” drogi, o zakonczeniach w ksztalcie litery U, szczelnie przylegajace
do powierzchni gruntu i stabilnie zakotwione;
2.39. w celu ochrony herpetofauny nalezy przestrzega¢ nastepujacych warunkdw:
a. W poblizu miejsc rozrodu ptazéw (do 50 m) nie nalezy lokalizowa¢ zapleczy
budowy ani drog technologicznych,
b. prace w sasiedztwie zbiornikéw stanowigcych miejsce rozrodu ptazéow
powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, ktérego celem bedzie
m.in. likwidacja ewentualnych zastoisk wodnych na obszarze prowadzonych
prac zanim dojdzie do rozrodu ptazow,
C. podczas robot przy zbiornikach wodnych stanowigcych siedliska rozrodu
ptazéw nalezy zamontowaé tymczasowe plotki zapobiegajace przedostawaniu
si¢ zwierzat na teren budowy:

Kilometraz od Kilometraz do Strona drogi
52+095 52+203 prawa
52+105 524501 lewa
56+250 57+200 prawa, lewa
61+800 61+950 prawa
3. Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska Kkonieczne do uwzglednienia

W dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1,
W szczegollnosci w projekcie zagospodarowania dzialki lub terenu lub projekcie
architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1

pkt 10

W projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ nast¢pujace wymagania
dotyczace ochrony Srodowiska:

3.1. naodcinku drogi DK65 od ok. km 53+400 do km 56+000 oraz od ok. km 59+300
do km 65+734,88 zastosowa¢ nawierzchni¢ o wtasciwosciach obnizajgcych hatas;
3.2. wykona¢ ekrany akustyczne, ktorych miejsce wykonania, typ 1 parametry
przedstawia ponizsza tabela:

Nr. Dlugosé¢ | Wysokos¢ | Strona | Kilometraz Minimalna  Kklasa | Typ ekranu
ekranu wlasciwosci
pochlaniajacych

Jednostronnie
E-1 90 5 prawa | 544920 | 55+010 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajace

Jednostronnie
E-2 85 4 prawa | 55+185 | 55+270 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajace

Jednostronnie
E-3 134 3 prawa | 63+134 | 63+268 | A3iDLo>8do 11 dB | pochtaniajace



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytinzxgq2dmltqmfyc4njtge3tsmjtge
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Obustronnie
E-4 98 3 prawa | 65+048 | 65+146 | A3iDLo>8 do 11 dB | pochtaniajace
Obustronnie
E-5 84 3 prawa | 65+162 | 65+246 | A3iDLo>8do 11 dB | pochlaniajace
Jednostronnie
E-6 74 3 lewa 62+820 | 62+884 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajace
Obustronnie
E-7 102 3 lewa 63+210 | 63+312 | A3iDLo>8do 11 dB | pochtaniajace
Obustronnie
E-8 34 4 lewa 63+747 | 63+779 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajace
Obustronnie
E-9 113 3 lewa 63+785 | 63+898 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajace
Obustronnie
E-10 25 4 lewa 63+898 | 63+923 | A3iDLa>8do 11 dB | pochtaniajgce

3.3 wody opadowe, przed odprowadzeniem do odbiornikoéw podczyscic¢ z zawiesiny;
wody odprowadzane do rzeki Etk i rzeki Przytulskiej oraz rowow stanowigcych
doptyw do jeziora Przytulskiego (R-K, R-K2, R34a, R-U) oczysci¢ w separatorze
substancji ropopochodnych poprzedzonym osadnikiem;

3.4 przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornika, na wylotach zastosowac
zamknigcia odptywu, np. poduszka sorbentowa i zatrzymanie ewentualnego
wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych;

3.5 zaprojektowaé zbiornik retencyjno-infiltracyjny ZR-1 oraz zbiornik retencyjny
(szczelny) ZR-2 o nastepujacych parametrach i lokalizacjach:

pow. dna max rz.
nazwa lokalizacja | zbiornika | rz. dna ww. wody | pojemnos¢
[km] m? m m m3
ZR-1
Zbiornik 64+806 | 500 134,2 1352 | 1145
retencyjno-
infiltracyjny
pow. dna max rz.
nazwa lokalizacja | zbiornika | rz. dna ww. wody | pojemnos$é
[km] m? m m m3
ZR-2
zbiornik 65+665 1000 133,35 134,20 1828
retencyjny

3.6 minimalizowa¢ konieczno$¢ przebudowy wszelkiej infrastruktury podziemnej
I napowietrznej;




3.7 w celu rekompensaty wycinki drzew 1 krzewow, kolidujacych z realizacja
inwestycji, wykona¢ nowe nasadzenia zieleni skladajace si¢ z gatunkow
rodzimych i dostosowanych do panujacych na analizowanym obszarze warunkow
siedliskowych. Nasadzi¢ nalezy drzewa liSciaste, w liczbie 499 szt. nastgpujacych
gatunkow:

— klon pospolity Acer platanoides,
— klon jawor Acer pseudoplatanus,
— jesion wyniosty Fraxinus excelsior,

dab szyputkowy Quercus aucuparia,

jarzab pospolity Sorbus aucuparia,

lipa drobnolistna Tilia cordata.

Drzewa do nasadzen powinny posiada¢ obwody pni 10-15 cm mierzone
na wysokosci 100 cm;

3.8 w stalej organizacji ruchu zastosowa¢ oznakowanie pionowe, znak ostrzegawczy
A-18b ,,dzikie zwierzeta™ na catym odcinku Gaski — Etk.

4 Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych,
W odniesieniu do przedsiewzie¢¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagrozenie
wystapienia powaznych awarii W rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony Srodowiska

Planowane przedsiewzigcie nie spetnia warunkow pozwalajacych na zaliczenie
przedsigwzigcia do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii.

5 Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na Srodowisko
W odniesieniu do przedsiewzi¢¢, dla ktorych przeprowadzono postepowanie
dotyczace transgranicznego oddzialywania na Srodowisko

Dla planowanego przedsiewzigcia nie ma koniecznosci przeprowadzenia
postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

6 Gotowos$¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji
do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW

Planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do instalacji do spalania paliw w celu
wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej nie mniejsze] hiz
300 MW.


https://sip.lex.pl/

Nie stwierdzam koniecznoSci:

1. wykonania kompensacji przyrodniczej;

2. naktadania obowigzku wunikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania
przedsigwziecia na srodowisko;

3. naktadania obowigzku monitorowania oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko.

I11. Nie stwierdzam koniecznoS$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

IV. Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko

V1.

oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na Srodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247 ze zm.).

Nie majg zastosowania nastepujace punkty:

1. obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko
W ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe dla inwestycji
w zakresie budowy obiektu energetyki jadrowej lub inwestycji jej towarzyszace;j,
0 ktorych mowa w ustawie z dnia 29 czerwca 2011 r. o przygotowaniu i realizacji
inwestycji w zakresie obiektow energetyki jadrowej oraz inwestycji towarzyszacych;
2. obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko
w ramach postgpowania w sprawie wydania pozwolenia na prace przygotowawcze,
0 ktorych mowa w ustawie z dnia 29 czerwca 2011 r. o przygotowaniu i realizacji
inwestycji w zakresie obiektow energetyki jadrowej oraz inwestycji towarzyszacych.

Nakladam obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego przedsiewziecia, w tym oceny skuteczno$ci
zastosowanych rozwigzan, majacych na celu zapewnienia ochrony terenow
podlegajacych ochronie przed hatasem. Analiz¢ porealizacyjng nalezy przedstawic
W terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania Wojtowi Gminy Etk,
Staroécie Efckiemu, Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie
i Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowac na terenie podlegajagcym ochronie przed hatasem
znajdujagcym si¢ w przewidywanym zasi¢gu oddziatywania halasu analizowanego
odcinka drogi DK65 w nastepujacym kilometrazu drogi: od km 53+800 do km 55+800,
od km 58+800 do km 61+000, od km 61+400 do km 63+350, od km 63+747 do km
63+923, od km 65+000 do km 65+734,88.

VIIl. Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zalacznik do decyzji.
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UZASADNIENIE

W dniu 19 lutego 2020 r., do tut. organu, wptyngl wniosek Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad, reprezentowanego przez Pana Jarostawa Kaczora, Zastgpce
Dyrektora Oddziatu w Olsztynie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, z dnia
18 lutego 2020 r. (znak: O/OL.1-2.532.16.2020) o wydanie decyzji o0 srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na: ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 65
na odcinku Gaski - Etk od km 50+350,91 do km 65+734,88”. Do ww. wniosku dotagczono
komplet zalgcznikdéw wymaganych przepisami art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa
W ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.z 2021 r.,
poz. 247 ze zm.), zwang dalej ustawg 00S.

Zgodnie z art. 73 ust. 1 ustawy 00$, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje si¢ na wniosek podmiotu planujacego przedsiewzigcie. Natomiast, zgodnie z art. 75
ust. 1 pkt 4 ustawy oo$, organem witasciwym do wydania decyzji jest wojt.

W mys$l art. 71 wust. 2 ustawy o008, uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wymagane jest dla planowanych przedsiewzi¢e¢ mogacych zawsze lub
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na s$rodowisko, okre§lonych w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r w Sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. poz. 1839).

Planowane przedsigwzigcie kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywac na srodowisko, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (drogi o nawierzchni twardej
0 catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog
lub obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,
819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody). Stosownie do § 3 ust. 2 pkt 2
ww. rozporzadzenia, do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko zalicza si¢ rowniez przedsiewzigcia polegajace na rozbudowie, przebudowie lub
montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia wymienionego w ust. 1,
Zz wylaczeniem przypadkéw, w ktorych ulegajgca zmianie lub powstajaca w wyniku
rozbudowy, przebudowy Iub montazu czg§¢ realizowanego lub zrealizowanego
przedsiewzigcia nie osigga progdw okreSlonych w ust. 1, o ile zostaly one okreslone.
W przedmiotowej sprawie przebudowa dotyczy odcinka drogi o dlugos$ci osiagajacej prog 1 km
okreslony w § 3 ust. 1 pkt 62 ww. rozporzadzenia.

W oparciu o przedtozong dokumentacj¢, tut. organ, obwieszczeniem z dnia
21 lutego 2020 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), powiadomit strony o wszczeciu postepowania
W sprawie oraz zapewnil mozliwo$¢ zapoznania si¢ z aktami sprawy, skladania uwag,
wnioskow 1 zastrzezen. Zuwagi na fakt, iz liczba stron postgpowania przekracza 10,
powiadomienie stron 0 wszczgciu postepowania nastgpito przez obwieszczenie, ktore podano
do publicznej wiadomosci poprzez umieszczenie na: stronie internetowej Biuletynu Informaciji
Publicznej Urzgdu Gminy Etk i Urzedu Miejskiego w Olecku, tablicy ogloszen Urzedu Gminy
Etk i Urzedu Miejskiego w Olecku oraz tablicy ogloszen w miejscowosciach: Przytuty,
Straduny, Oracze, Wityny, Konieczki i Siedliska, gmina Elk, oraz w miejscowosci Gaski,
gmina Olecko, za posrednictwem Sottysa Sotectwa.
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Tut. organ, dzialajac na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1, 2 14, a takze ust. 3, 3a 14, art. 68
oraz art. 78 ustawy 00§, pismami z dnia 21 lutego 2020 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), zwrdcit
si¢ rowniez do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Etku oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni w Augustowie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (PGW WP) o wyrazenie opinii co do
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na  $rodowisko,
aw przypadku stwierdzenia takiej potrzeby —co do zakresu raportu 0 oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Etku, w ustawowym terminie 14 dni,
nie zajat stanowiska w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsigwziecia na srodowisko, co zgodnie z art. 78 ust. 4 ustawy oo0$, traktowane jest jako
brak zastrzezen co do realizacji przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z dnia 9 marca 2020 .
(znak: WO0O0S.4220.110.2020.AB.2), poinformowal tut. organ, ze ze wzgledu na skale
i usytuowanie przedsigwziecia, analiza dokumentacji potrwa do dnia 20 marca 2020 r.
Nastepnie, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w  Olsztynie, opinia z dnia
11 marca2020r. (znak: WOOS.4220.110.2020.AB.3), uznal, ze dla planowanego
przedsiewzigcia istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
oraz sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na sSrodowisko W pelnym zakresie,
zgodnym z art. 66 ustawy 00s.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Augustowie PGW WP, pismem z dnia 6 marca 2020 r.
(znak: BI1.Z2ZS.1.4360.60.2020.AN), wezwat Inwestora do uzupelnienia i doprecyzowania
informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia, wyznaczajac tym samym nowy
termin zatatwienia sprawy do dnia 10 kwietnia 2020 r. Po uzyskaniu, w dniu 30 marca 2020 r.,
odpowiedzi na powyzsze wezwanie, Dyrektor Zarzadu Zlewni w Augustowie PGW WP, opinig
zdnia 16 kwietnia 2020 r. (znak: B1.ZZS$.1.4360.60.2020.AN), nie stwierdzil potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialtywania przedsigwzigcia na $rodowisko i wskazat
na konieczno$¢ uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslonych
wymagan, uwzglednionych w sentencji niniejszej decyzji. Ponadto, w dniu 19 maja 2020 r.,
Inwestor przedtozyt tut. organowi pismo z informacja o0 udzielonej odpowiedzi na
ww. wezwanie Dyrektora Zarzadu Zlewni w Augustowie PGW WP z dnia 6 marca 2020 r.
(znak: B1.ZZS.1.4360.60.2020.AN).

Majac na uwadze ww. opinie wyrazone przez organy biorace udziat w przedmiotowej
sprawie, a takze uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy 00§, tj. rodzaj, charakter
usytuowanie przedsiewzigcia i1 zakres jego oddziatywania, tut. organ, postanowieniem z dnia
26 maja 2020 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), stwierdzit obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko oraz sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko w pelnym zakresie, okreslonym art. 66 ustawy 00$. Majac powyzsze na uwadze,
tut. organ, postanowieniem z dnia 29 czerwca 2020 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), zawiesit
postepowanie do czasu przediozenia przez Inwestora raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia
na $rodowisko.

W dniu 6 maja 2021 r. Inwestor, przy pismie z dnia 5 maja 2021 r.
(znak: O/OL.1.532.16.2020.MS), przedtozyt raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na
srodowisko pn.: ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski — Etk od km 52+095,62
do km 65+734,88 woj. warminsko — mazurskie, powiat olecki, gmina Olecko, powiat elcki,
gmina Etk”, opracowany 30 kwietnia 2021 r. przez zespot autorow pod Kierownictwem
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Pani mgr inz. A. D. - B. (TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z 0. 0. z siedziba
w Gdansku), z zatgcznikami i streszczeniem w jezyku niespecjalistycznym.

W zwigzku z powyzszym, tut. organ, postanowieniem z dnia 10 maja 2021 r.
(znak: GG0.6220.1.3.2020), podjat zawieszone postgpowanie administracyjne w przedmiocie
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewzigcia.

Tut. organ, obwieszczeniem z dnia 10 maja 2021 r. (znak: GGO.6220.1.3.2020),
powiadomil strony postgpowania 0 wydanym postanowieniu podejmujgcym zawieszone
postgpowanie oraz, dzialajac zgodnie z art. 33 ust. 1 w zwigzku z art. 79 ust. 1 ustawy 008,
podat do publicznej wiadomos$ci informacj¢ 0 przystgpieniu do przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko i rozpoczeciu procedury udziatu spoteczenstwa.
W obwieszczeniu wyznaczono termin 30 dni, tj. od 14 maja 2021 r. do 14 czerwca 2021 r.,
na zapoznanie si¢ z trescig raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko oraz
pozostala niezbedng dokumentacjg sprawy, a takze na sktadanie uwag i wnioskow dotyczacych
planowanego przedsigwziecia. Powyzsze obwieszczenie zostato podane do publicznej
wiadomosci poprzez umieszczenie na: stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej
Urzedu Gminy Etk i Urzedu Miejskiego w Olecku, tablicy ogloszen Urzgdu Gminy Etk
i Urzedu Miejskiego w Olecku oraz tablicy ogloszen w miejscowosciach: Przytuty, Straduny,
Oracze, Wityny, Konieczki i Siedliska, gmina Eltk, oraz w miejscowo$ci Gaski, gmina Olecko,
za posrednictwem Sottysa Sotectwa.

W ramach procedury oceny oddzialywania na srodowisko, tut. organ, zgodnie z art. 77
ust. 1 pkt 1 ustawy 00§, pismem z dnia 10 maja 2021 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), zwrocit
si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie 0 wydanie uzgodnienia
warunkow realizacji przedsiewzigcia, przedktadajac raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko wraz z niezb¢edng dokumentacja sprawy.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z dnia
7 czerwca 2021 r. (znak: WOO0S.4221.33.2021.AB.2), poinformowat tut. organ, ze ze wzgledu
na rodzaj i usytuowanie przedsigwzigcia, analiza dokumentacji w przedmiotowej sprawie
potrwa do dnia 6 lipca 2021 r. Po przeanalizowaniu zgromadzonej dokumentacji, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, postanowieniem z dnia 2 lipca 2021 r.
(znak: WO0S.4221.33.2021.AB.3), uzgodnit realizacje planowanego przedsiewziecia oraz
okreslit warunki, ktére nalezy podja¢ na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsigwzigcia,
uwzglednione W sentencji niniejszej decyzji.

W mysl art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, w przedmiotowej sprawie nie jest wymagane
uzyskanie opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Etku, gdyz organ ten
nie stwierdzil wcze$niej potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania planowanego
przedsigwzigcia na Srodowisko (nie wydal opinii, co traktowane jest jako brak zastrzezen).
W sprawie tej, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy 00§, nie jest rOwniez wymagane
uzyskanie uzgodnienia Dyrektora Zarzadu Zlewni w Augustowie PGW WP, gdyz organ ten
wyrazil wczesniej opinig, ze dla planowanego przedsiewzigcia nie zachodzi potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

W mysl art. 75 ust. 1 pkt 4 i ust. 4 ustawy oo$, w przypadku przedsigwzigcia
wykraczajacego poza obszar jednej gminy, decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wilasciwosci znajduje si¢
najwigksza cze$¢ terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie, po zasiggnieciu
opinii wojta, burmistrza, prezydenta miasta wlasciwego dla pozostalego terenu, na ktérym ma
by¢ realizowane to przedsiewzigcie.
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Biorgc pod uwage, ze planowane przedsigwzi¢cie realizowane bedzie na terenie dwoch
gmin, tj.: gminy Elk (wigksza czes$¢ terenu inwestycji) i gminy Olecko, tut. organ, pismem
zdnia 7 lipca 2021 r. (znak: GGO0.6220.1.3.2020), zwroécit si¢ do Burmistrza Olecka
0 wyrazenie opinii co do wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsigwzigcia.

Burmistrz Olecka, postanowieniem z dnia 13 lipca 2021 r. (znak: GK0.6220.10.2020),
zaopiniowal pozytywnie wydanie przez tut. organ decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacj¢ planowanego przedsigwzigcia.

W toku prowadzonego postepowania, wraz z uzupeklianiem dokumentacji
w przedmiotowej sprawie, tut. organ, kolejno obwieszczeniem z dnia: 17 marca 2020 r.,
21 maja 2020 r., 1 czerwca 2021 r. i 7 lipca 2021 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), przedtuzat
termin zatatwienia sprawy, ostatecznie do dnia 13 sierpnia 2021 r.

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735), tut. organ zapewnit stronom czynny udziat
w kazdym stadium prowadzonego postepowania. Przed wydaniem decyzji, tut. organ,
obwieszczeniem zdnia 16 lipca 2021 r. (znak: GGO.6220.1.3.2020), zapewnit stronom
mozliwo$¢ zapoznania si¢ z zebrang dokumentacja sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do
zebranych dowoddéw 1 materialow oraz zgltoszonych zadan.

Dodatkowo, z uwagi na konieczno$¢ informowania stron w drodze obwieszczenia oraz
umozliwienia zapoznania i wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materiatow,
tut. organ, obwieszczeniem z dnia 4 sierpnia 2021 r. (znak: GG0.6220.1.3.2020), przedtuzyt
termin zatatwienia sprawy ostatecznie do dnia 27 sierpnia 2021 r.

W  okresie prowadzonego postgpowania, zmierzajacego do wydania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewzigcia, nie wplynely zadne
uwagi ani wnioski od stron postgpowania, jak i od spoteczenstwa.

Jedynie, w dniu 9 sierpnia 2021 r., do tut. organu, wplyneto pismo Inwestora
(znak: O/OL.1.532.16.2020.MS), w ktorym uzupehiajagco poinformowano o niewielkiej
I ograniczajacej skalg (kilometraz drogi) modyfikacji nazwy wlasnej planowanego
przedsigwzigcia, ktora miala miejsce na etapie przedlozenia raportu o oddzialywaniu
przedsigwziecia na $rodowisko. Biorgc pod uwage, ze wprowadzona modyfikacja nazwy
przedsigwzigcia nie miata Zadnego wptywu na tryb postgpowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na
srodowisko w oparciu o art. 82 ust. 1 ustawy 00§, tut. organ dokonal zmiany nazwy wlasnej
przedsigwziecia w toku prowadzonego postepowania.

Analizujac szczegodtowo zakres planowanego przedsigwzigcia oraz zebrane materialy
dowodowe w przedmiotowej sprawie oraz w oparciu 0 opinie i uzgodnienia organoéw
wspotdziatajacych, tut. organ stwierdzit jak nize;j.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ustawy 008, drogi publiczne zwolnione sg z koniecznos$ci
stwierdzenia zgodno$ci lokalizacji przedsigwzigcia z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

Planowane przedsigwzigcie polegac bedzie na rozbudowie istniejacej drogi krajowej nr
65 na odcinku od km proj. 52+095,62, w miejscowosci Gaski na poczatku terenu
zabudowanego, do km proj. 65+734.88 na skrzyzowaniu DK65 z DK16 (rondo na wezZle).
Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65, o dlugosci ok. 13,6 km, przebiega na poczatkowym
odcinku ok. 0,9 km przez tereny gminy Olecko (powiat olecki) oraz na pozostatym odcinku
przez tereny gminy Etk (powiat elcki) w wojewddztwie warminsko-mazurskim.
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Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65 jest fragmentem istniejacej drogi krajowej
klasy GP, ktora przenosi obcigzenie ruchem na odcinku od granicy Polski z Rosja w Gotdapi
w kierunku Biategostoku do granicy Polski z Biatorusig w Bobrownikach.

Teren w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi jest uzytkowany rolniczo.
W sasiedztwie drogi wystepuja pola, taki, pastwiska, lasy i1 nieuzytki. Droga na analizowanym
odcinku przechodzi przez miejscowosci: Gaski, Przytuty, Straduny, Oracze i Wityny.

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 65 posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci
ok. 6.0 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne spgkania, ubytki, brak
jest poboczy utwardzonych. Na istniejacym odcinku drogi chodniki wystepujg tylko
w miejscowosciach (Straduny i Oracze), brak jest Sciezek rowerowych oraz ciggdéw pieszo-
rowerowych, przystanki autobusowe nie posiadajg zatok. W miejscowosci Straduny w km istn.
60+209 zlokalizowana jest petla autobusowa, na ktoéra wjazd i wyjazd odbywa si¢ z i na droge
krajowa DK65 oraz zlokalizowane sg bezpo$rednio przy skrzyzowaniu z DP1857N
(ul. Kosciuszki). Na odcinku projektowanej rozbudowy DK 65, w km 60+650, wystepuje most
nad rzeka Etk, ktory zostanie rozebrany i w tej samej lokalizacji zostanie wybudowany nowy.
Ponadto, na projektowanym odcinku znajduja si¢ przepusty o konstrukcji betonowej, z rur
betonowych oraz rur HDPE, ktore zostang rozebrane, ze wzgledu na zly stan techniczny,
I zastgpione nowymi. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo, do rowow drogowych.

Zaktadanym celem planowanej inwestycji jest podniesienie parametréw technicznych
istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski — Etk oraz poprawa warunkoéw
i bezpieczenstwa ruchu.

Zakres prac budowlanych na projektowanym odcinku drogi przewiduje:

— korekte geometrii drogi, w tym korekte lukéw poziomych i tukéw pionowych,
dostosowanie do parametrow drogi klasy GP,

— poszerzenie jezdni do 8 m (pasy ruchu 2 x 3,5 m + opaski bitumiczne 2 x 0,5 m),

— przebudowe nawierzchni drogi wraz ze wzmocnieniem,

— rozbidrke starego mostu w m. Straduny oraz budowe nowego w tej samej lokalizacji w km
60+575,

— budowe¢ muréw oporowych,

— budowe oraz przebudowe przepustow,

— rozbudowg skrzyzowan,

— przebudowe petli autobusowej w m. Straduny,

— budowg zatok autobusowych wraz z dojsciami dla pieszych (o$wietlonych),

— uporzadkowanie terenu przy ogrodkach dziatkowych na odcinku od km ok. 65+245 do km
ok. 65+676, w tym wyznaczenie miejsc postojowych,

— budowe chodnika z kostki betonowej na odcinku od m. Przytuly km 54+487 do km 57+957
(zjazd do m. Janisze) po prawej stronie DK65,

— budowg chodnika bitumicznego od km 57+957 (zjazd do m. Janisze) do km 65+721
(rondo na wezle na przecigciu DK65 i DK16) po prawej stronie DK65,

— budowe chodnika bitumicznego od km 64+667 do km 65+721 po lewej stronie DK65,

— budowg i1 przebudowe chodnikow w miejscowos$ciach: Straduny, Oracze, Wityny wraz
Z o$wietleniem,

— budowe dodatkowych drég obstugujacych teren przylegly (jezdnie dodatkowe DK65),

— wycinke drzew 1 krzewoéw kolidujacych z inwestycja, a takze zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosnacych zbyt blisko jedni lub ograniczajacych
widoczno$¢ lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym),
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— przebudowe zjazdéw indywidualnych i publicznych, w tym wykonanie przepustow pod
zjazdami,

— przebudowe¢ odwodnienia drogi,

— budowe zbiornika retencyjnego infiltracyjnego,

— budowe zbiornika retencyjnego szczelnego,

— przebudowe urzadzen i sieci kolidujacych z inwestycja, w tym drenazy melioracyjnych,

— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen BRD,

— budowe kanatu technologicznego,

— rozbidrke budynkow,

— budowe urzadzen i obiektéw ochrony $rodowiska m. in. budowe przepustow
ekologicznych, urzadzen oczyszczajacych,

— budowe oswietlenia skrzyzowan,

— przebudowe kolidujacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

— budowg ekrandéw akustycznych,

— nasadzenia zieleni.

Planowana do rozbudowy droga krajowa nr 65 skutkowa¢ bedzie konieczno$cig
wyburzenia budynkéw kolidujacych z droga oraz wykonania niezbednych przebudéw
kolidujacych urzadzen uzbrojenia: wodociggow, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, urzadzen
teletechnicznych oraz energetycznych na warunkach wydanych przez ich administratorow.
Planowana inwestycja powoduje konieczno$¢ rozbiorki nastepujacych  obiektow
kubaturowych:

— piwnica zlokalizowana na dziatce nr 42 w obrebie Przytuly, w km ok. 55+250,

— budynek mieszkalny zlokalizowany na dzialce nr 136/4 w obrgbie Oracze,
w km ok. 61+800,
piwnica zlokalizowana na dziatce nr 125 w obrgbie Oracze w km ok. 62+850,
altana zlokalizowana na dziatce 3/6 w obrgbie Oracze, w km ok. 63+745.
Przewiduje si¢ rowniez przeniesienie kolidujacych z inwestycja obiektow kultu religijnego
(kapliczka w km ok. 60+320) oraz krzyzy powypadkowych (w km ok. 56+450 oraz
w km ok. 63+850), kolidujacych z projektowang inwestycja.

Parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 65:

— klasa drogi: GP (droga gtowna ruchu przyspieszonego),
— kategoria ruchu: KR4,
— predko$¢ projektowa: Vp=80 km/h (poza terenem zabudowy),
— predko$¢ miarodajna: Vm=90 km/h (poza terenem zabudowy),
— predko$¢ projektowa: Vp=60 km/h (na terenie zabudowy),
Vp=50 km/h (w m. Straduny km 60+205 — 60+548),
— predkos$¢ miarodajna: Vm=60 km/h (na terenie zabudowy),

Vm=50 km/h (w m. Straduny km 60+205 — 60+548),
Vm=70 km/h (na odcinkach: km 55+045 — 55+392,
km 57+855 — 58+045,
km 58+845 — 59+155),
— szerokos$¢ jezdni: 8,0m
— szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50 m
— szeroko$¢ opaski zewnetrznej (bitum.): 0,50 m
— szeroko$¢ poboczy gruntowych: min. 1,50 m
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— obcigzenie na os: 115 kN/o$
— skrajnia pionowa drogi: 4,70 m

Ze wzgledu na zakres planowanej rozbudowy drogi krajowej 65 i przewidywany zakres
prac, nie analizowano lokalizacyjnego wariantowania trasy. Zmiana przebiegu drogi
wymagataby znacznych ingerencji w istniejace zagospodarowanie przestrzenne, znacznie
wiekszg zajetos$¢ terenu, wyburzenia wigkszej liczby budynkow, wycinke zieleni oraz znaczna
ingerencj¢ w obszary chronione. Przeprowadzono natomiast wariantowanie technologiczne
przedsiewziecia dotyczgce nawierzchni drogoweyj.

Przyjeto nastgpujace warianty przedsigwzigcia:

Wariant | — konstrukcja nawierzchni bitumicznej:

— warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej,
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,
— go6rna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego,

— dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu
glebokiego lub z mieszanki niezwigzanej,

— podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej lub zwigzanej spoiwem hydraulicznym,

— warstwa mrozoochronna i odsgczajaca (jesli bedzie wymagana).
Wariant Il — konstrukcja nawierzchni betonowej:

— warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego,

— warstwa poslizgowa (jesli bedzie wymagana),

— gorna warstwa podbudowy zasadniczej z chudego betonu lub mieszanki niezwigzanej,

— dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu
glebokiego lub mieszanki zwigzanej cementem, alternatywnie z mie-szanki niezwigzane;j
z kruszywa,

— podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej lub zwigzanej spoiwem hydraulicznym,

— warstwa mrozoochronna i odsaczajaca (jesli bedzie wymagana).

Przy wyborze wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska uwzgledniono zaréwno
aspekty dotyczace wpltywu inwestycji na elementy $rodowiska, dziedzictwo kulturowe oraz
cztowieka jako zrodto konfliktow zwigzanych z negatywnym oddzialywaniem na klimat
akustyczny, powietrze oraz zagrozenie dla uczestnikow ruchu. Po przeprowadzeniu analizy
rozwigzan projektowych poszczegélnych wariantow przedsigwzigcia dopuszczono do
realizacji Wariant 1 z nawierzchnig bitumiczng. Wariant ten przyjeto jako korzystniejszy
glownie ze wzgledu na mniejsze oddzialywanie na stan akustyczny. Analiza akustyczna
przedstawiona dla nawierzchni bitumicznej 1 betonowej wykazata, ze w przypadku tej drugiej
wystapia wyzsze przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu niz z nawierzchnig
bitumiczng.

Faza realizacji inwestycji wigza¢ si¢ bedzie z wykorzystaniem materiatow
budowlanych, kruszyw oraz innych niezbednych elementow (materiatow) do budowy drogi
i obiektow inzynierskich. W trakcie realizacji przedsiewzigcia woda, do celow bytowych,
zuzywana bedzie w obrgbie placu budowy. W przypadku braku mozliwosci zaopatrzenia placu
budowy z publicznej lub przemystowej sieci wodociggowej, woda dla potrzeb socjalno-
bytowych (zdatna do picia) dowozona bedzie cysterng. Na cele technologiczne (zraszanie
obiektow w trakcie wyburzen oraz prace porzadkowe) potrzebne beda niewielkie ilosci wody.
Przewiduje si¢ wykorzystanie wody dostarczanej przewoznymi beczkowozami. Pracujace, przy
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realizacji inwestycji, maszyny budowlane i pojazdy napedzane bedg paliwem ptynnym — olejem
napedowym. Czg$¢ sprzetu budowlanego moze wymagac zasilania energia elektryczng lub
sprezonym powietrzem. Media te dostarczane bedg na plac budowy z przewoznych agregatow
zasilanych olejem napedowym. Przewiduje si¢, ze ilo$¢ energii elektrycznej, pobieranej
podczas prac budowlanych, bedzie bardzo nieznaczna. Nie przewiduje si¢ natomiast
zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazowa. Mieszanka mineralno-asfaltowa dowozona
bedzie na budowe w zaleznosci od postgpu robot.

W fazie eksploatacji planowanego do rozbudowy odcinka drogi wykorzystanie
surowcOw 1 materialow zwigzane bedzie przede wszystkim z eksploatacja 1 biezacym
utrzymaniem infrastruktury drogowej. Woda wykorzystywana bedzie jedynie do mycia
urzadzen bezpieczenstwa drogowego oraz nawadniania terenéw zielonych. Wykorzystanie
energii elektrycznej zwigzane bedzie z projektowanym os$wietleniem drogowym oraz pracami
utrzymaniowymi. Wykorzystane surowce i energia beda zalezne od rodzaju koniecznych
do wykonania prac. Do zimowego utrzymania zuzywane begdg srodki chemiczne (chlorek sodu,
chlorek wapnia, chlorek magnezu i ich mieszaniny) oraz materialy uszorstniajgce
(piasek i zwir). TIlosci tych surowcéw zaleze¢ beda od warunkéw atmosferycznych
(ilosci i czestosci opadow).

Wystepujace, na analizowanym obszarze, gleby sa obecnie przeksztalcone
antropogenicznie. Bezposrednie oddziatywanie, w czasie budowy, na powierzchni¢ ziemi
i gleby bedzie mialo charakter lokalny, a wplyw prac budowlanych bedzie krotkotrwaty
i przemijajacy. W zwiazku z realizacjg inwestycji nastapi przeksztatcenie gleb w pasie robot
technicznych, jak i w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Prace zwigzane z realizacja
planowanej inwestycji spowoduja: usuni¢cie wierzchniej warstwy gleby, naruszenie
powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi oraz zniszczenie struktury
| porowatosci gleby poprzez prace cigzkiego sprzetu. Dodatkowo, potencjalnie moze wystapi¢
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi
pochodzacymi z pojazdéw mechanicznych uzytych do budowy oraz magazynowania
materiatow niezbednych do ich eksploatacji i konserwacji. Grunty uzyskane przy wykonywaniu
wykopow zostang, w maksymalnym stopniu, wykorzystane do budowy nasypow. Ewentualny
nadmiar gruntu zostanie wywieziony poza plac budowy. Odklady beda tak uksztaltowane,
aby harmonizowatly z otaczajacym terenem. W trakcie wykonywania wykopow i korytowania
zostang uwzglednione warunki pogodowe, w celu uniknigcia rozmycia skarp. Po wykonaniu
prac ziemnych przeprowadzona zostanie rekultywacja terenu przylegtego do drogi.

Plac budowy wraz z zapleczami (bazy techniczne 1 sktady materiatow) zorganizowany
zostanie z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgtosci terenu i przeksztalcenia jego
powierzchni, a czas trwania robot ograniczony bedzie do minimum. Zaplecza budowy
organizowane beda przy uwzglednieniu charakteru podtoza oraz mozliwych do zastosowania
zabezpieczen, poza obszarami chronionymi akustycznie, terenami w poblizu doliny rzeki Etk,
terenami w poblizu jez. Jachimowo, obszarami i siedliskami cennymi przyrodniczo, terenami
leSnymi czy bezposrednim zasi¢ggiem koron drzew. Bazy sprzetowo-magazynowe, place
postojowe dla maszyn, §rodkdéw transportu oraz parkingi dla pracownikéw lokalizowane beda
na nieprzepuszczalnym lub utwardzonym podtozu, a miejsca wyznaczone do sktadowania
substancji podatnych na migracj¢ wodng zostang uszczelnione. Stosowany bedzie wytacznie
sprawny technicznie sprz¢t budowlany. Dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robdt
budowlanych znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo wystapienia niekontrolowanych
wyciekoOw paliw 1 smardw na obszarze miejsc postojowych dla maszyn 1 srodkdéw transportu,
atym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu $rodowiska gruntowo-wodnego. Na obszarze
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przedsigwziecia nie beda prowadzone naprawy sprz¢tu mechanicznego, a w przypadku
koniecznosci tankowania sprzgtu w miejscu realizacji inwestycji, zachowane beda szczegdlne
srodki ostroznos$ci zabezpieczajace przed rozlewem paliw. Ewentualne zanieczyszczenia
gruntu substancjami ropopochodnymi zostang zlikwidowane poprzez zdjecie zanieczyszczonej
warstwy ziemi i jej wywoz poza teren budowy do utylizacji. Koniecznym jest posiadanie przez
wykonawce prac budowlanych $rodkéw chemicznych (sorbentéw) neutralizujacych
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych, a tym samym minimalizujacych mozliwo$¢
skazenia gruntu oraz wod gruntowych. Powstajace, na etapie realizacji inwestycji, $cieki
bytowe, wytwarzane przez pracownikéw biorgcych udziat w rozbudowie drogi, gromadzone
beda w szczelnych zbiornikach bezodptywowych, ktérych zawarto$¢ oproézniania bedzie przez
uprawnione podmioty. Realizacja prac nie spowoduje powstania Sciekow technologicznych.

Powyzsze rozwigzania powinny skutecznie zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-wodne
przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych prac budowlanych. Po zakonczeniu prac,
zaplecza budowy, place manewrowe, bazy materialowe zostang rozebrane, a teren
uporzadkowany i przywrocony do stanu sprzed rozpoczecia robot budowlanych.

Ze wzgledu na kolizje istniejacej drogi z ciekami (rzeka Etk) i rowami melioracyjnymi,
wymagana jest nieznaczna ingerencja w ciek oraz budowa obiektow inzynierskich w miejsce
istniejacych. Prace budowlane prowadzone bedg w taki sposob, aby nie dopusci¢ do zaktdcenia
naturalnych lokalnych stosunkow wodnych. Nie przewiduje si¢ zmiany biegu ciekéw czy
przegrodzenia ciekéw budowlami hydrotechnicznymi. Ewentualne umocnienia skarp
brzegowych, umocnienia dna cieku, dotyczy¢ bedg krotkich odcinkow, nieistotnych z punktu
widzenia catkowitej dlugosci cieku. Umocnienia skarp wykonane beda z materialow
naturalnych, z zachowaniem pierwotnego spadku cieku. Wody ciekow zabezpieczone zostang
przed mozliwos$cig przedostania si¢ materiatbw uzywanych podczas budowy, np. poprzez
stosowanie pomostow roboczych i podestow zabezpieczajacych. Tym samym, ewentualne
ryzyko oddzialywania na hydromorfologi¢ cieku jest minimalne.

Z eksploatacja drogi zwigzane jest odprowadzanie wod opadowych sptywajacych
z powierzchni jezdni i powierzchni utwardzonych. Zanieczyszczenie wod opadowych
sptywajacych z pasa drogowego (zawiesinami ogo6lnymi, we¢glowodorami ropopochodnymi
oraz §rodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drog) stwarza potencjalng
mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na sSrodowisko gruntowo-wodne. Z przeprowadzonej
prognozy zaré6wno dla roku 2022 jak i dla roku 2032 wynika, ze zostanie przekroczony
dopuszczalny poziom stezen zawiesiny ogolnej w sptywach nieoczyszczonych z pasa
drogowego. Nie przewiduje si¢ natomiast przekroczenia dopuszczalnego stezenia
weglowodorow  ropopochodnych w normalnych warunkach eksploatacji dla obydwu
horyzontéw czasowych. Srodki stosowane do zimowego utrzymania drogi nie beda
powodowaly zmiany zasolenia wod powierzchniowych i1 gleb sasiadujacych z planowang
inwestycja, z uwagi na ich rozcienczenie przez wody opadowe 1 roztopowe.

Zaprojektowany, w ramach planowanego przedsiegwzigcia, System odwodnienia
uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym drogi, spetnieniem wymagan ochrony
srodowiska oraz mozliwoscia odprowadzenia wod opadowych do odbiornikéw. Wody
opadowe z terenu inwestycji poprzez odwodnienie powierzchniowe (rowy i przepusty) oraz
kanalizacj¢ deszczowa, a nastgpnie przelewami odprowadzane sa do odbiornikow, ktore
stanowig wody plynace — rzeka E1k, rzeka Przytulska oraz rowy melioracyjne. Wody opadowe
sptywa¢ beda do rowow bezposrednio z jezdni, $ciekami skarpowymi, przez studzienki
sciekowe z przykanalikiem 1 wylotem na skarpe lub poprzez kanaly deszczowe, zlokalizowane
gléwnie na tukach i1 przy obiektach mostowych. Przed odptywem do odbiornikow wody
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opadowe oczyszczane bedg w trawiastych rowach drogowych, studzienkach z osadnikami oraz
studniach osadnikowych lub osadnikach. Dla zabezpieczenia wrazliwych odbiornikow
(rzeka EXk) przed skazeniami substancjami ropopochodnymi wody opadowe bg¢da oczyszczane
dodatkowo w separatorach poprzedzonych osadnikami. Dla ochrony wrazliwych odbiornikéw
takich jak rzeki i rowy stanowigce doptyw do jeziora Przytulskiego (R-K, R-K2, R-34a, R-U)
przed wylotami dodatkowo przewiduje si¢ stosowanie separatoréw substancji ropopochodnych
poprzedzonych osadnikami. W ramach systemu odwodnienia rozbudowywanej drogi
wykonane zostang specjalne urzadzenia (zamknigcia awaryjne w postaci przegrod, ktérych
doptyw mozna zamkng¢ poduszka sorbentowg) ograniczajace maksymalnie ewentualne
negatywne oddziatywanie na jednolite czesci wod powierzchniowych pochodzace z powazne;j
awarii oraz umozliwiajgce jego neutralizacje u zrodta. Dotyczy to zarowno bezposredniego
przedostania si¢ substancji niebezpiecznych do wod powierzchniowych, jak i posredniego
poprzez infiltracje do wod gruntowych. Wyloty do odbiornika beda wykonane przy uzyciu
elementow wykonczeniowych rur wraz z obudowa betonowa i z umocnieniem skarpy w rejonie
wylotu. Na wylotach nalezy zamontowaé kraty zabezpieczajace z pretow stalowych.
Dodatkowo, w ramach rozbudowy systemu odwodnienia wykonane zostang 2 zbiorniki
retencyjne: zbiornik retencyjno-infiltracyjny ZR-1, w km ok. 64+806, o powierzchni dna
zbiornika 500 m? oraz zbiornik retencyjny (szczelny) ZR-2, w km ok. 65+665, o powierzchni
dna zbiornika 1000 m?. Zbiorniki zostang ogrodzone siatka dla zabezpieczenia przed dostepem
0s6b niepowotanych. Odprowadzane do odbiornikéw wody opadowe spetnia¢ beda wymogi
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi §ciekow, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych (Dz. U.z 2019 r.,
poz. 1311).

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji wigza¢ si¢ beda z powstawaniem odpadow
innych niz niebezpieczne oraz niebezpiecznych, zaliczanych gtownie do grupy 17 — odpady
Z budowy, remontéw 1 demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. poz. 10). W mniejszych ilosciach powstang odpady z: grupy 13 — oleje
odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 i 19),
grupy 15 — odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujete w innych grupach, grupy 16 — odpady nieujete w innych grupach,
grupy 2 —odpady z rolnictwa, ogrodnictwa, upraw hydroponicznych, rybotowstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetworstwa zywnosci oraz grupy 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie.

Podczas realizacji inwestycji, prace budowlane i roboty ziemne organizowane beda
W sposdb zapobiegajacy lub minimalizujacy ilo$¢ powstajacych odpadéw budowlanych.
Wszystkie powstajace odpady, w pierwszej kolejnosci, poddawane begda odzyskowi lub
unieszkodliwieniu w miejscu ich powstawania. Powstajace odpady gromadzone bedg w sposob
selektywny, w wyznaczonych i oznakowanych miejscach, zadaszonych, o utwardzonym
podiozu, o mozliwie malej przepuszczalnosci. Odpady niebezpieczne, gtownie zuzyte oleje
I zanieczyszczone opakowania, powinny by¢ magazynowane w wiacie, wyposazonej
W podioze umozliwiajace zebranie ewentualnych wyciekdw odpadow cieklych lub pojemniki
do magazynowania takich odpadéw wyposazone np. w tace, w ktorych zbieralyby si¢ takie
wycieki. Pomieszczenia do magazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinny by¢
zabezpieczone przed dostgpem 0sob postronnych i wyposazone w sorbenty w celu neutralizacji
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ewentualnych wyciekéw. Wytworzone odpady beda regularnie odbierane przez uprawnione
podmioty, posiadajace stosowne zezwolenia, w celu odzysku lub unieszkodliwienia, zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami. Odpady z rozbiorek nawierzchni drogowych bedg tymczasowo
magazynowane na terenie placu budowy, a nast¢pnie, po selekcji i przerobieniu, wykorzystane
do budowy trasy lub przekazane do unieszkodliwiania. Zdjete, podczas robot
przygotowawczych, gleba i ziemia wykorzystane beda przy robotach wykonczeniowych
(np. jako podtoze pod trawniki i do umocnienia skarp). Grunt z wykopoéw whbudowany zostanie
w korpus ziemny drogi. Czgs¢ ziemi i gruntow, nie nadajaca si¢ do wykorzystania przy budowie
trasy, przekazana zostanie do unieszkodliwiania. Zdjety humus, przeznaczony do pdzniejszego
wykorzystania, nalezy sktadowaé¢ w regularnych pryzmach. Powierzchnie pryzm przez okres
sktadowania nalezy chroni¢ przed zachwaszczeniem 1 nastonecznieniem, np. przez przykrycie
matami stomianymi. Miejsca sktadowania humusu powinny by¢ przez wykonawce tak dobrane,
aby humus byt zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy.

Eksploatacja planowanej inwestycji wigze si¢ z powstawaniem charakterystycznych
odpadow zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen zapewniajacych sprawne uzytkowanie
drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajace), odpadow zwigzanych z funkcjonowaniem
uktadu komunikacyjnego (oznakowanie), odpadéw zwigzanych z pracami utrzymaniowymi
(pielggnacja zieleni). Przy zalozeniu prowadzenia prawidtowej polityki gospodarowania
odpadami (tymczasowe magazynowanie selektywne odpadéw, w wyznaczonym miejscu,
odbiér odpadow przez wyspecjalizowane firmy itp.), w fazie eksploatacji planowanej
inwestycji, nie przewiduje si¢ wystgpienia niekorzystnego jej wptywu na stan srodowiska.

W fazie likwidacji inwestycji powstang przede wszystkim odpady z rozbidrek
infrastruktury drogowej. W czasie prowadzenia prac rozbiérkowych powstanie rowniez pewna
ilos¢ odpadéw komunalnych oraz odpaddéw zwigzanych z uzytkowaniem i eksploatacja
ciezkiego sprzetu. Wytworzone odpady magazynowane beda w sposob selektywny,
W przeznaczonym do tego miejscu (zadaszone, wyposazone w utwardzong, nieprzepuszczalng
posadzke i zabezpieczone przed dostgpem osOb postronnych). Wszystkie odpady beda
okresowo odbierane przez zewngtrzne firmy posiadajace odpowiednie zezwolenia na odbidr
i zagospodarowanie odpadow. Tereny, po likwidowanych obiektach, poddane zostana
rekultywacji w zakresie niezbednym do przywrocenia srodowiska do wtasciwego stanu. Prace
rekultywacyjne obejmowaé bgda m. in. wykonanie niwelacji terenu, uzupetnienia ubytkow
gruntu przez nawiezienie humusu, z ewentualng wymiang wierzchniej warstwy gruntu
w przypadku stwierdzenia ponadnormatywnych zanieczyszczen, oraz zabezpieczenia przed
erozja przez obsianie 1 wysadzenie odpowiednig roslinnoscia.

Realizacja inwestycji wiaze si¢ z koniecznoscig przebudowy istniejacej infrastruktury
technicznej (linii energetycznych, o$wietlenia, sieci teletechnicznych, sieci wodociggowych
oraz kanalizacji sanitarnej i deszczowej). Niezaleznie od rodzaju sieci technicznej korekta
przebiegu zwigzana bedzie z wykonaniem robodt ziemnych. Przewiduje si¢, ze przebudowa
urzadzen infrastruktury technicznej bedzie miata niewielki wplyw na S$rodowisko,
a oddzialywania bedg miaty charakter krotkotrwaty, odwracalny, ograniczony do miejsca
wykonywanych robét. Przebudowane fragmenty sieci elektroenergetycznych, w zaden sposob
nie zagroza Srodowisku, zdrowiu ani zyciu ludzi, nie spowoduja pogorszenia jako$ci klimatu
elektromagnetycznego $rodowiska. Wptyw linii elektroenergetycznych kablowych niskich
i Srednich napie¢ na natezenie pdl elektromagnetycznych wystepujacych w Srodowisku jest
niewielki.

W trakcie rozbudowy drogi krajowej nr 65 wystapiag okresowe i krotkotrwate
oddzialywania akustyczne spowodowane praca ciezkiego sprzgtu budowlanego oraz
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przejazdami pojazddéw transportujgcych materiaty i surowce. Prace te charakteryzuja sig
bezposrednim i krotkoterminowym oddzialywaniem na obszar, gdzie beda one realizowane.
Teren intensywnych prac przesuwac si¢ bedzie wraz z kilometrazem budowanej trasy lub jej
obiektéw. W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow
przyleglych terenéw, prace w poblizu terenéw chronionych akustycznie wykonywane beda
mozliwie krotko i wylacznie w porze dnia, tj. w godz. 6:00 — 22:00, za wyjatkiem prac
wymagajacych ciggtego procesu technologicznego. Prace, ktorych nie mozna wykonac¢ w porze
dnia, ograniczone zostang do niezbednego minimum. Ponadto, zaplecze budowy zlokalizowane
bedzie w mozliwie najwigkszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych. Zastosowanie sprzetu
budowlanego w dobrym stanie technicznym, a takze ograniczenie jednoczesnej pracy maszyn
1 wylaczanie silnikdw na czas postoju i roztadunku, dodatkowo ograniczy hatas emitowany
podczas budowy.

W fazie eksploatacji gtéwnym zrodtem halasu, na analizowanym obszarze, beda
pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po projektowanej trasie. Poziom halasu zaleze¢ bedzie
m. in. od natgzenia i struktury ruchu oraz predkosci pojazdoéw, a takze od parametrow
geometrycznych projektowanej drogi. Zawarta W raporcie prognoza oddzialywania
akustycznego drogi krajowej nr 65 wykonana zostata przy uzyciu metody obliczeniowe;.
Obliczenia propagacji hatasu w $rodowisku wykonano na podstawie francuskiej krajowej
metody obliczeniowej ,,NMPB-Routes-2008”. W tym celu wykorzystano program
SoundPLAN, ktory wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang w normie PN ISO 9613-2
Akustyka. Ttumienie dZzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. dotyczaca propagacji
hatasu w $rodowisku oraz ww. metoda ,,NMPB-Routes-2008”. Do celéow obliczeniowych
przyjeto zrodlo rzeczywiste, jakim jest potok poruszajacych si¢ po drodze pojazdéw,
zamodelowane zastgpczym zroédlem liniowym scharakteryzowanym poziomem emisji
zaleznym od natg¢zenia i struktury ruchu, predkosci pojazdéw oraz pochylenia niwelety drogi.
Obliczenia wykonano na numerycznym modelu terenu NMT, ktory uwzglednia uksztaltowanie
analizowanego terenu.

Dla analizy akustycznej drogi wykorzystano dane dotyczace prognozowanego natgzenia
ruchu drogowego z opracowania ,,Analiza i prognoza ruchu” wykonanego w ramach zadania:
Opracowanie projektow budowalnych i/lub wykonawczych wraz z pelnieniem nadzoru
autorskiego dla 7 zadan na drodze DK65 na odcinkach od granicy panstwa do granicy
wojewodztwa warminsko-mazurskiego i podlaskiego oraz Studium Techniczno-Ekonomiczno
-Srodowiskowego z elementami koncepcji programowej dla zadania ,,Budowa obwodnicy
miejscowosci Gaski w ciggu drogi krajowej nr 65”. Ruch zostal przedstawiony w dwoch
horyzontach czasowych, dla lat 2022 i 2032. W celu odpowiedniego wprowadzenia natgzen
ruchu do modelu obliczeniowego wprowadzono pojazdy lekkie (samochody osobowe
I dostawcze) i pojazdy cigzkie (samochody ci¢zarowe, autobusy). Na podstawie danych
Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 o ruchu w ciggu dnia (godz. 6.00 — 22.00) i w nocy
(godz. 22.00 — 6.00), okreslono wspotczynniki udziatu ruchu poszczegolnych kategorii w tych
dwoch okresach. Na podstawie tych danych oszacowano udziat ruchu w godzinach dziennych
I nocnych, dla pojazdéw lekkich i cigzkich oraz udziat ruchu w $redniej godzinie dziennej
i nocnej.

W zasiggu oddziatywania planowanej inwestycji znajduja si¢ zard6wno tereny, ktore
nie podlegaja ochronie akustycznej, jak i tereny, dla ktorych okre§lono poziomy dopuszczalne
hatasu. Dominujagcymi terenami chronionymi, wystepujacymi w sasiedztwie planowanej do
rozbudowy drogi nr 65, sg tereny zabudowy zarodowej oraz tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Ponadto, droga przebiega przez tereny zagospodarowane rolniczo i tereny
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lesne. Klasyfikacji akustycznej terenu w otoczeniu projektowanej drogi dokonano w oparciu
0 analiz¢ miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania terenéw sgsiadujacych z planowang inwestycjg. Dopuszczalne poziomy
hatasu przyjete zostaly zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu  w Srodowisku
(Dz.U.z2014r., poz. 112).

Na potrzeby raportu wykonano analize rozprzestrzeniania si¢ hatasu dla dwoch
wariantOw wykonania nawierzchni drogi — bitumicznej i betonowej. Na podstawie obliczen
hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany zasi¢g oddzialywania hatasu wokot
analizowanego odcinka drogi. Zasigg ten wyznaczono nanoszac na mapg, zawierajaca
zabudowe mieszkalng, izolinie hatasu w roku 2022 oraz 2032. W celu szczegdtowej analizy
przy budynkach, objetych badz znajdujacych si¢ w poblizu izolinii o najdalszym zasiegu,
wykonane zostaly obliczenia w receptorach (reprezentatywnych punktach obserwacji).
Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu
wystapig W przypadku jednej jak i drugiej nawierzchni. Jednakze, w wariancie z nawierzchnig
betonowa warto$ci przekroczen beda wyzsze od wartosci otrzymanych dla nawierzchni
bitumicznej. Wariant z nawierzchnig bitumiczng jest zatem korzystniejszy dla $rodowiska
Z punktu widzenia wptywu inwestycji na klimat akustyczny.

Obecnie, przy zabudowaniach znajdujacych si¢ w poblizu drogi krajowej nr 65
wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, a przeprowadzone w raporcie
obliczenia wskazuja, ze czg$¢ zabudowy mieszkaniowej jest narazona na halas
ponadnormatywny. Realizacja planowanej inwestycji spowoduje poprawe klimatu
akustycznego w stosunku do stanu istniejagcego. Nowa nawierzchnia, uptynnienie ruchu czy
poprawa bezpieczenstwa ruchu wpltyng bezposrednio na zmniejszenie poziomu emitowanego
hatasu. Przeprowadzone obliczenia wskazuja, ze obecny stan klimatu akustycznego wokot
istniejgcej drogi jest gorszy od prognozowanego stanu klimatu akustycznego w roku 2022 przy
zrealizowanej inwestycji. W analizie akustycznej uwzglgedniono zastosowanie nawierzchni
SMA 8, ktora charakteryzuje si¢ obnizong halasliwoscig (o 1 dB w stosunku do wartosci
obliczonej dla nawierzchni referencyjnej SMA 11). Nawierzchni¢ takiego rodzaju
zaprojektowano w miejscach, w ktorych droga przebiega w poblizu zabudowy mieszkaniowej
1 ze wzgledow technologicznych odcinki takie zostaty dodatkowo wydtuzone. Odcinki drogi
Z podziatem na rodzaj zastosowanej nawierzchni sg nastepujace:

— od km 52+095,62 do km 53+400 — SMA 11,

— od km 53+400 do km 56+000 — SMA 8,

— od km 56+000 do km 59+300 — SMA 11,

— od km 59+300 do km 65+734,88 — SMA 8.
Ponadto, dla zabudowy, dla ktorej stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu
dobrano zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych. Dla ochrony przed hatasem
prognozowanym w roku 2032 zaprojektowano nastepujace ekrany akustyczne:

— strona prawa:

E-1: od km 54+920 do km 55+010,

E-2: od km 55+185 do km 55+270,

E-3: od km 63+134 do km 63+268,

E-4: od km 65+048 do km 65+146,

E-5: od km 65+162 do km 65+246;

— strona lewa:
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E-6: od km 62+820 do km 62+884,

E-7: od km 63+210 do km 63+312,

E-8: od km 63+747 do km 63+779,

E-9: od km 63+785 do km 63+898,

E-10: od km 63+898 do km 63+923.

Typ, wysokos¢ i dlugo$¢ kazdego ekranu akustycznego przedstawiono w tabeli zawartej
w sentencji niniejszej decyzji. Ekrany powinny charakteryzowaé si¢ klasg izolacyjnosci
od dzwigkow powietrznych B3 i DLR > 24 dB oraz klasa wilasciwosci pochtaniajacych A3
i DLa>8do 11 dB, A4iDLo> 11 dB.

W przypadku pozostatej zabudowy chronionej akustycznie, jak wskazano w raporcie,
brak jest technicznych mozliwo$ci zastosowania ekrandw akustycznych, ktore ograniczylyby
oddziatywanie hatasu do poziomu normatywnego. Projektowana droga nie jest droga
0 ograniczonej dostgpnosci, a co za tym idzie, posiada bezposrednie zjazdy do prywatnych
posesji. Wykonanie skutecznych ekranow akustycznych wigzatoby sie z likwidacja
istniejacych zjazdow. Pociagatoby to konieczno$¢ zaprojektowania drog serwisowych, ktore
moglyby wymaga¢ wykupu dodatkowego terenu oraz przebiegatyby pod oknami zabudowy.
Ponadto, lokalizacja ekranéw akustycznych w bezposrednim sgsiedztwie budynkow
powodowataby zacienienie budynku. Z powodu bliskosci wskazanej zabudowy
do projektowanego uktadu drogowego, dokonano analizy ochrony tego budynku przed
hatasem, polegajacej na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki
akustyczne w budynkach. Wykonane obliczenia wykazaly, ze nie wystapig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu wewnatrz budynkow.

W celu sprawdzenia doktadnosci przeprowadzonych prognoz akustycznych i okreslenia
warto$ci rownowazonego poziomu dzwigku oraz sprawdzenia skutecznosci zastosowanych
rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej, konieczne bedzie przeprowadzenie pomiarow
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywan akustycznych na terenach
wymagajacych ochrony przed hatasem. W sentencji niniejszej decyzji natozono obowigzek
wykonania analizy porealizacyjnej, wskazujac lokalizacj¢ punktéw pomiarowych 1 organy
wlasciwe do przedtozenia jej wynikow. Propozycja zawarta w raporcie dotyczyta wykonanie
takiej analizy jedynie dla miejsc, dla ktorych zastosowano rozwigzania minimalizujgce hatas
w srodowisku. Na podstawie przedtozonych wynikéw obliczen prognozowanego poziomu
hatasu w receptorach, postanowiono jednak wskaza¢ do analizy porealizacyjnej rowniez
pozostate tereny chronione akustycznie, dla ktorych obliczenia wykazaly przekroczenia norm
hatasu 1 dla ktorych wskazano brak technicznych mozliwo$ci zastosowania ekrandéw
akustycznych. Bioragc pod uwage, ze zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowa zwigzana
ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy nie sg zlokalizowane na granicy pasa
drogowego, brak jest podstaw do zastosowania art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony s$rodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 zezm.). Wyniki analizy
porealizacyjnej wskazg rzeczywiste oddziatywanie akustycznej projektowanej drogi i pozwola
na zdecydowanie o konieczno$ci zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych lub
koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Zgodnie z art. 135 ust. la
ustawy — Prawo ochrony $rodowiska w sytuacji, gdy pomimo zastosowanych dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych standardy jakosci srodowiska nie
beda mogly by¢ dotrzymane moga zosta¢ podjete zostang dziatania majace na celu utworzenie
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Realizacja planowanego przedsiewzigcia zwigzana bedzie 2z wystgpieniem
zanieczyszczenia powietrza, ktorego zrodtem bedg glownie silniki poruszajacych sie pojazdow
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oraz maszyn budowlanych uczestniczacych w pracach ziemnych i transportowych oraz
niezbedne prace rozbiorkowe. Emisja, w trakcie prac budowlanych, moze mie¢ tez postacé
pylow porywanych w trakcie transportu i przetadunku materialdow sypkich. Zrodlem emisji
pytow beda rowniez prace ziemne 1 przygotowawcze zwigzane z przygotowaniem
odpowiedniego podioza pod przyszig nawierzchni¢ i infrastruktur¢ towarzyszaca. Emisje,
podczas prac budowanych, beda miaty charakter niezorganizowany (prace prowadzone be¢da
na otwartym terenie), lokalny (ograniczony do placu budowy i terenéw bezposrednio
sasiadujacych z realizowang inwestycja), Srednioterminowy, chwilowy (ograniczony do czasu
prowadzenia prac rozbiorkowych i budowlano-montazowych, beda si¢ przemieszcza¢ wraz
Z postgpem robdt w czasie kolejnych godzin ich trwania, a nastgpnie znikng po zakonczeniu
prac budowlanych) 1 odwracalny (oddzialywanie przestanie by¢ odczuwalne po zakonczeniu
robot). W trakcie prowadzenia robdt moga wystapi¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego
dla stezen maksymalnych substancji zanieczyszczajacych w bliskim sgsiedztwie placu budowy.
Jednakze, ze wzgledu na tymczasowo$¢ emisji, prace budowlane nie spowoduja trwatych
negatywnych zmian jako$ci powietrza atmosferycznego, nawet przy niesprzyjajacych
warunkach pogodowych.

W celu minimalizacji ucigzliwosci zwigzanych ze wzrostem emisji do powietrza
substancji zanieczyszczajacych z prowadzonych prac budowlanych, czas pracy pojazdéw
i maszyn budowlanych zostanie ograniczony do minimum, w tym eliminowana bedzie praca
maszyn i urzadzen na biegu jalowym, wylaczanie silnikow w czasie przerw w pracy,
minimalizowanie czasu pracy silnikdw na najwyzszych obrotach, nie przecigzanie maszyn
I pojazdow. Wszystkie roboty budowlane prowadzone bedg z wykorzystaniem nowoczesnego,
sprawnego technicznie sprz¢tu budowlanego, wyposazonego w elementy zmniejszajace emisje
spalin, w prawidlowy sposob eksploatowanego i konserwowanego. W celu ochrony powietrza
przed zapyleniem, przewiduje si¢ uwazny zatadunek materiatdw sypkich na samochody,
zabezpieczanie przewozonych materiatow sypkich przed pyleniem (np. plandekami lub
poprzez zapewnienie ich optymalnej wilgotnos$ci), a takze transportowanie mas bitumicznych
wywrotkami wyposazonymi w specjalne plandeki ograniczajace emisj¢. Materiaty budowlane,
mogace by¢ zrodtem emisji pytdéw, magazynowane beda w opakowaniach fabrycznych,
a pyliste materiaty sypkie w miejscach ostonietych przed wiatrem, i zabezpieczone przed
rozwiewaniem. Okres skladowania materiatow sypkich skrocony zostanie do minimum.
Ponadto, skrocenie do maksimum czasu trwania robot ziemnych, ograniczenie odkrytych
wykopdéw i miejsc sktadowania zebranego gruntu ograniczy niezorganizowang emisj¢ pytow.
Plac budowy bedzie systematycznie porzadkowany oraz zraszany woda, a dla potrzeb
transportowych wykorzystana zostanie utrzymywana w czystoSci istniejaca Sie¢ drog
publicznych. Dodatkowo, w celu ograniczenia emisji substancji odorotworczych, roboty
nawierzchniowe prowadzone beda w okresie letnim, kiedy temperatura wbudowywania mas
bitumicznych moze by¢ nizsza.

Oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne na etapie
eksploatacji beda bezposrednie, posrednie, wtorne, dtugoterminowe 1 state (beda utrzymywac
sic w okresie funkcjonowania drogi). Zroédtami emisji zanieczyszczen komunikacyjnych bedzie
proces spalania benzyny w silnikach o zaptonie iskrowych 1 oleju napedowego w silnikach
diesla oraz proces $cierania opon, hamulcow i nawierzchni drogi.

Analize oddziatywania na stan aerosanitarny przedsigwzigcia przeprowadzono wedtug
metodyki modelowania poziomdw substancji w powietrzu opartej na rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87). Oszacowano emisj¢ komunikacyjng z projektowanego
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odcinka DK65. Symulacja komputerowa przeprowadzona zostala w oparciu o program
komputerowy OPERAT FB. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona w module
»Samochody” OPERATu FB.

Prognozowang wielko$¢ emisji okreslono dla osSmiu znaczacych zanieczyszczen: pytu
PM10 1 PM2,5, tlenku wegla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, weglowodorow
aromatycznych i alifatycznych oraz benzenu. Zbadano zasi¢g oddziatywania drogi na stan
powietrza atmosferycznego w promieniu 300 m od drogi. W obliczeniach wielko$ci emisji
zanieczyszczen oraz obliczeniach rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen uwzgledniono
zmieniajacg si¢ strukture ruchu w zaleznos$ci od pory dnia (dzien, noc). Analiz¢ oddzialywania
drogi na otoczenie oparto na obliczeniach $redniorocznych stezen zanieczyszczen oraz stgzen
1-godzinnych w dwoch perspektywach czasowych, tj. dla roku 2022 i 2032. Wyniki obliczen
wskazuja, ze st¢zenia wszystkich analizowanych zanieczyszczef, poza pasem drogowym,
nie beda przekracza¢ wyznaczonych dla nich warto$ci dopuszczalnych. Emisja komunikacyjna
z projektowanego odcinka DK65, po rozbudowie, nie spowoduje przekroczen obowigzujacych
norm.

Dodatkowo, przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wykazala,
ze emisja zanieczyszczen z drogi krajowej nr 65 kumuluje si¢ z emisjg, ktorej zrodlem sg
pojazdy poruszajace si¢ po drodze krajowej nr 16 jedynie na skrzyzowaniu tych drog.
Jednakze, oddzialywania skumulowane nie powoduja przekroczen wartosci dopuszczalnych
stezen zadnej z badanych substancji.

Standardy jako$ci Srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego beda
zachowane, dlatego nie ma potrzeby zastosowania dodatkowych $rodkéw i urzadzen
chronigcych $rodowisko. Korzystny wptyw na lokalne warunki aerosanitarne beda miaty
drzewa i krzewy, ktore rosng obecnie wzdluz drogi, a nie zostang wycigte w ramach
przygotowania terenu budowy, oraz te, ktore zostang posadzone wzdtuz projektowanego
odcinka drogi krajowej nr 65. Badania pokazuja, ze jest to bardzo efektywny sposob
ograniczania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen komunikacyjnych. Do nasadzen
zastosowane zostang wytacznie gatunki rodzime, o duzych zdolnosciach fitoremediacyjnych,
tj. zdolnosciach do tolerancji na wysokie stezenia zanieczyszczen gazowych i pytowych, ich
pobierania, akumulacji 1 metabolizmu w duzych ilosciach w lisciach, pniach, konarach
i grubych korzeniach badZ do ich przeksztalcenia w zwigzki nietoksyczne. Korony drzew
i krzewy stanowig barier¢ na drodze mikropytow, akumulujac je na powierzchni blaszek
lisSciowych, a dodatkowo przyczyniaja si¢ do zawirowan powietrza, dzigki ktorym zwigksza si¢
depozycja pylow zawieszonych na powierzchni lisci i pedow. Ponadto, ekrany akustyczne
wzdtuz drogi krajowej nr 65, oprocz ochrony przeciwhatasowej, beda dodatkowo korzystnie
oddziatywac¢ na lokalne warunki aerosanitarne.

Nalezy podkresli¢, ze w poréwnaniu ze stanem aktualnym, sytuacja po zrealizowaniu
przedsiewzigcia ulegnie poprawie w aspekcie warunkow ruchu. Poszerzenie jezdni drogi
krajowej nr 65 wraz z utozeniem nowej nawierzchni, korekta tukéw poziomych, a takze
budowa na skrzyzowaniach dodatkowych paséw ruchu dla pojazdoéw skrgcajacych w lewo
I budowa zatok autobusowych umozliwig bardziej ptynng jazd¢ w poréwnaniu do sytuacji
obecnej, co powinno przetozy¢ si¢ zmniejszenie zuzycia paliwa 1 w konsekwencji mniejsza
emisj¢ zanieczyszczen do powietrza. Ponadto, zastosowanie wysokiej jakosci materialow
i optymalnych technologii wykonania nawierzchni drogowej (nadanie odpowiednich
wilasciwosci fizycznych) zagwarantuje ograniczenie emisji pytu podczas eksploatacji.

W czasie ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia halas generowany bedzie przez
wykorzystane maszyny i urzadzenia do rozbiorki elementdéw infrastruktury drogowej. Ponadto,
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moze nastgpi¢ nieznaczny i1 krotkookresowy wzrost zanieczyszczen powietrza poprzez emisje
spalin z samochod6w dostarczajacych materialty do budowy, odbierajacych odpady oraz emisje
pytu z wykonywania wykopow. W fazie realizacji planowanej inwestycji oddzialywanie na
jakos$¢ powietrza moze by¢ jedynie krotkotrwale, niezorganizowane, przemijajace i lokalne.
Podobne oddziatywania wystepowac beda na etapie likwidacji inwestycji. Oddziatywania etapu
realizacji 1 likwidacji inwestycji na gospodarke wodno-$ciekowa réwniez beda podobne
I zwigzane z dziatalnos$cig zaplecza budowy/rozbiorki drogi.

Biorac pod uwagg zakres prac zwigzanych z rozbudowa istniejacej drogi krajowej nr
65, w tym brak istotnych zmian uksztattowania terenu, brak ingerencji w stosunki wodne,
przewidywang wycinke drzew i krzewdw, ocenia si¢, ze wptyw fazy realizacji przedsiewzigcia
na klimat begdzie pomijalnie maly. Wykorzystywanie do robdt budowlano-montazowych
I transportu materialdow maszyn budowlanych i pojazdéw oddzialuje na klimat poprzez emisje
z ich silnikow gazow cieplarnianych. Beda to oddziatywania posrednie (wzrost temperatury
powietrza w konsekwencji powodowania efektu cieplarnianego), S$rednioterminowe
(ograniczone do czasu trwania etapu realizacji przedsigwziecia) i chwilowe (wystgpujace
w trakcie pracy silnikow wykorzystywanych maszyn i pojazdéw). Z uwagi na relatywnie mata
skale 1 tymczasowos¢ emisji, przyjmuje sie, ze jej udziat w tacznej emisji gazow cieplarnianych
bedzie niewielki.

W celu ograniczania niekorzystnego oddzialywania planowanego przedsigwzigcia
na klimat w aspekcie zmian atmosferycznych (emisji gazéw cieplarnianych), w trakcie
realizacji inwestycji wykorzystywany bedzie nowoczesny, sprawny technicznie i wydajny
sprz¢t budowlany, wyposazony w elementy zmniejszajace emisj¢ spalin. Ponadto, zapewniona
zostanie wlasciwa organizacja prac budowlanych i transportowych skutkujaca ograniczeniem
do minimum czasu pracy i ruchu pojazdéw i maszyn budowlanych (eliminowanie pracy maszyn
i urzadzen na biegu jatowym, wylaczanie silnikow w czasie przerw w pracy, minimalizowanie
czasu pracy silnikow na najwyzszych obrotach, nie przecigzanie maszyn i pojazdow).

Eksploatacja rozbudowywanej drogi krajowej nr 65 wigze si¢ z podwyzszeniem
temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt ma mniejsze albedo niz naturalna
roslinnos¢, dlatego bardziej si¢ nagrzewa) oraz zmniejszeniem wilgotno$ci przy gruncie
(woda tatwiej odparowuje z gladkiej i cieplejszej powierzchni, w dodatku nie jest
zatrzymywana przez ro$linno$¢). Ponadto, oddziatywania projektowanej drogi na klimat wigze
si¢ z emisjg do atmosfery gazow cieplarnianych (gtéwnie dwutlenku wegla, podtlenku azotu
i metanu) z pojazdow o napedzie spalinowym. Szacowana wielko$¢ emisji gazow
cieplarnianych wyrazona w ekwiwalencie CO2 wynosi: 4 620 Mg w 2022 r. i 6 060 Mg
w 2032 r. Ocenia si¢, ze udziat emisji z projektowanego odcinka drogi krajowej nr 65, w tacznej
emisji gazOow cieplarnianych, jest niewielki zarowno w skali globalnej, regionalnej, jak
i lokalnej w aspekcie wktadu w realizacje ustalonych celow redukcyjnych. Oddziatywanie to
nie spowoduje istotnych zmian warunkow klimatycznych.

Korzystny wptyw na minimalizowanie oddziatywania przedsigwzigcia na klimat beda
miaty drzewa i krzewy, ktore rosng obecnie wzdtuz drogi, nieprzeznaczone do usunigcia W
ramach przygotowania terenu budowy oraz te, ktore zostang posadzone wzdtuz projektowanego
odcinka drogi krajowej nr 65. Zarowno pojedyncze duze drzewa, jak i kompleksy zadrzewien
wykazuja intensywna sekwestracj¢ CO2. Nieoceniony jest takze wplyw zieleni na niwelowanie
ekstremOow klimatycznych. Pietrowa roslinnos¢ drzewiasta 1 krzewiasta tworzy naturalne
bariery oslonowe zmniejszajac site wiatru w okresie jesiennym, natomiast w upalne dni obniza
temperatur¢ powietrza dzigki transpiracji oraz ocienianiu nawierzchni drogowych. Zielen
wysoka wzmaga poziome i pionowe ruchy konwekcyjne, co skutkuje wznoszeniem si¢ ku
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gbérze rozgrzanego powietrza izasysaniem w to miejsce chlodniejszego powietrza znad
obszaréw bogatych w roslinnos¢.

Na etapie projektowania inwestycji zostaly uwzglednione istniejgce warunki
atmosferyczne i klimatyczne oraz ich przewidywane zmiany, poprzez odpowiedni dobor
rozwigzan projektowych. Przy projektowaniu niwelety drogi i systemu odwodnienia wzigto pod
uwage zwickszajaca si¢ czestotliwos¢ i intensywnos$¢ ekstremalnych opadow deszczu.
Wielko$¢ projektowanych zbiornikow zostata tak dobrana, aby zapewni¢ czasowa retencje wod
opadowych splywajacych z odwodnienia drogi. Przy wymiarowaniu kanaléw do
odprowadzania wod opadowych uwzgledniono maksymalne wielkosci odptywu. Ekrany
akustyczne zostaly wyliczone zgodnie z obowigzujacg norma, ktora okresla zasady ustalania
obcigzenia wiatrem. Przy planowaniu rozwigzan dla urzadzen infrastruktury technicznej
uwzgledniono posadowienie ich ponizej glebokos$ci przemarzania gruntu. Ponadto, do budowy
projektowanej infrastruktury zostang wykorzystane materialy budowlane odporne na niskie
I wysokie temperatury. Przy okreslaniu nawierzchni drogowych wzieto pod uwage aspekt
odpornosci mieszanek mineralno-asfaltowych na pgkanie w niskich temperaturach i trwate
deformacje w wysokich temperaturach i dobrano lepiszcze do nawierzchni asfaltowych
0 odpowiednich parametrach.

Planowane przedsigwzigcie jest potencjalnie wrazliwe na ekstremalne sytuacje
pogodowe 1 zjawiska atmosferyczne. Jednakze, biorac pod uwage czestotliwose,
prawdopodobienstwo 1 konsekwencje zaistnienia ekstremalnych sytuacji 1 zjawisk
klimatycznych, stanowigcych potencjalne zagrozenia dla prawidlowego i bezpiecznego
funkcjonowania projektowanej infrastruktury, a takze przewidziane w projekcie rozwigzania
techniczne 1 technologiczne, oraz zakladajac zastosowanie ,,odpornych” materiatlow
budowlanych, a takze prowadzenie biezacego utrzymania infrastruktury, oddziatywania
klimatu okresla si¢ generalnie jako tagodne, nie powodujace koniecznosci wylaczenia
projektowanych odcinkow drog z eksploatacji, z zastrzezeniem sporadycznych sytuacji
wyjatkowych, ktore moga spowodowa¢ uszkodzenie badZz zniszczenie -elementow
infrastruktury drogowej.

Teren rozbudowywanej drogi znajduje si¢ poza obszarem Glownego Zbiornika Waod
Podziemnych (GZWP) oraz poza obszarem szczegdlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu
art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 624 ze zm.).

W sasiedztwie inwestycji (w buforze do 250 m od osi drogi) znajduje si¢ kilkanascie
zbiornikow wodnych (w tym jeziora). Czes$¢ obiektow to zbiorniki naturalne (jeziora, oczka
$rodpolne), natomiast cze$¢ jest pochodzenia antropogenicznego (stawy hodowlane i oczka
ogrodowe).

Planowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej nr 65, pod wzgledem
hydrograficznym, zlokalizowany jest w obszarze dorzecza Wisly, dla ktorego opracowano
Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).
Teren planowanego przedsigwzigcia zlokalizowany jest w obszarze dorzecza Wisty,
dla ktorego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).
Zamierzenie inwestycyjne znajduje sie w regionie wodnym Srodkowej Wisty, w granicach
jednolitej czesci wod powierzchniowych rzecznych (JCWP) Etk (Eazna Struga) od wyplywu
Zjeziora tLasmiady do wyphywu <z jeziora Elckiego (kod RW2000252628939),
charakteryzowanej jako naturalna cze$¢ wod, o dobrym stanie wod, niezagrozona ryzykiem
nicosiggnigcia celow Srodowiskowych. Zgodnie z art. 56 ustawy — Prawo wodne, celem
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srodowiskowym dla jednolitych czeSci wod powierzchniowych niewyznaczonych jako
sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona oraz poprawa ich stanu ekologicznego i stanu
chemicznego tak, aby osiggna¢ co najmniej dobry stan ekologiczny 1 dobry stan chemiczny wod
powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu ekologicznego i stanu
chemicznego.

Ponadto, planowana inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitej czeSci wod
podziemnych (JCWPd) Nr 32 (kod GW200032). Stan ilosciowy i chemiczny dla JCWPd Nr 32
zostal oceniony jako dobry i nie jest ona zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych. Zgodnie z art. 59 ustawy — Prawo wodne, celem $rodowiskowym dla
jednolitych czesci wod podziemnych jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich
zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie
dziatan naprawczych, a takze zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem tych
wod tak, aby osiggnac¢ ich dobry stan.

Przy uwzglgdnieniu rozwigzan chronigcych $rodowisko gruntowo-wodne, w tym
sposobu odprowadzania wod opadowo-roztopowych z terenu inwestycji, a takze
zabezpieczenia przewidywane przez Inwestora, ujete w sentencji niniejszej decyzji, przewiduje
si¢, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie kolidowaé z realizacja celéw srodowiskowych
okreslonych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitych czesci
wod podziemnych (JCWPA).

Planowana do rozbudowy droga krajowa nr 65 na odcinku od Gasek do Etku,
od poczatku odcinka, stanowi granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Elckiego.
Od km ok. 51+800 przecina go do km ok. 60+700. Nastgpnie biegnie po granicy tego obszaru
do km 60+900. Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Etckiego obowigzuja
zapisy Uchwaty nr VII/126/11 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
24 maja 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Etckiego
(Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 74, poz. 1295 ze zm.). Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 2 ww. uchwaty,
w zwigzku z art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2021 r., poz. 1098), na obszarze chronionego krajobrazu zakazuje si¢
realizacji przedsigwzi¢g¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu
przepisOw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, do ktorych zalicza si¢ planowana inwestycja. Jednakze, z uwagi na fakt, ze planowana
inwestycja zaliczana jest do inwestycji celu publicznego, w rozumieniu ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2020 r., poz. 1990 ze zm.),
zachodzg przestanki do zastosowania odstepstwa od tego zakazu, o ktorym mowa w § 5 ust. 2
pkt 3 ww. uchwaty i art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy o ochronie przyrody. Mimo mozliwego wptywu
na ww. obszar chroniony lub mozliwo$¢ tamania zakazéw okreslonych w uchwale, realizacja
planowanej do rozbudowy drogi jest dopuszczalna. Ponadto, potencjalne negatywne
oddziatywanie zminimalizowane zostanie poprzez zastosowanie wskazanych §rodkow
tagodzacych, przez co jest akceptowalne w stosunku do zachowania waloréw krajobrazowych
obszaréw chronionych w ramach ww. obszaru chronionego krajobrazu.

Planowana inwestycja przebiega w obrgbie wyznaczonego w 2012 r. korytarza KPn-1D
Pojezierze Elckie. Korytarz ten nalezy do strefy korytarza Péinocnego. Inwestycja koliduje
zww. korytarzem w km 52+095 — 58+000. W wyniku rozbudowy drogi nie zostang
wprowadzone nowe elementy, ktore mialyby negatywny wplyw na funkcjonowanie korytarzy
migracyjnych na etapie eksploatacji. Niemniej jednak, w projekcie statej organizacji ruchu
przewidziano oznakowanie pionowe, znak ostrzegawczy A-18b ,,dzikie zwierzgta” na catym
odcinku drogi.
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Projektowany do rozbudowy odcinek drogi nie koliduje ani nie graniczy z obszarami
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. W pasie 5 km od planowanej inwestycji znajduje
si¢ jeden obszar Natura 2000. Jest to obszar o znaczeniu dla Wspolnoty: Murawy na Pojezierzu
Etckim (PLH 280041), znajdujacy si¢ ponad 600 m od miejsca realizacji inwestycji,
W sgsiedztwie miejscowosci Straduny. Planowane przedsiewziecie nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywaé na cele, przedmioty ochrony i integralno§¢ obszaréw Natura 2000.
Istotny wptyw nie wystapi ze wzgledu na: rodzaj i charakterystyke inwestycji, lokalizacje
(przedsiewziecie zlokalizowane bedzie poza obszarami Natura 2000), rodzaj i1 skale
oddziatywania na gatunki zwierzat, gatunki roslin oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony
ktérych wyznaczone zostaty obszary Natura 2000.

Analiza oddzialywan s$rodowiskowych w raporcie wykonana zostala na podstawie
inwentaryzacji przyrodniczej dla projektowanego odcinka drogi krajowej nr 65. Prace terenowe
prowadzone byly w okresie od drugiej polowy marca do 10 wrzes$nia 2018 r. Teren prac
inwentaryzacyjnych obejmowatl przebieg odcinka drogi na fragmencie od ok. km 52+095
do ok. km 65+735 z buforem 250 m od osi (pas terenu szerokosci 500 m). Inwentaryzacja
przyrodnicza obejmowatla rozpoznanie i oszacowanie wartosci Srodowiska naturalnego, stan
zagospodarowania terenu, rozpoznanie zrddel 1 rodzajow zagrozen oraz okreslenie wpltywu
inwestycji na komponenty srodowiska przyrodniczego.

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi wystepuja gtéwnie tereny pol uprawnych,
pastwisk oraz tereny zabudowane. Obszary lesne, zajmujace wigksza powierzchni¢, wystepuja
tylko w rejonie od km 56+700 do km 57+700. Sa to glownie lasy mieszane §wieze 1 wilgotne
W otoczeniu inwestycji stwierdzono takze wystgpowanie terenéw podmoktych.

Na opisywanym terenie odnotowano 3 typy chronionych siedlisk przyrodniczych:

— 9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny — 1 plat,

— 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe — 5 platow,

— 3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami
z Nympheion, Potamion — 2 platy.

Ptat lasu gradowego 9170 odnotowano w sasiedztwie drogi po prawej jej stronie, gdzie
zajmuje fragment wiekszego kompleksu lesnego rozciggajacego si¢ dalej w kierunku
zachodnim. Grad graniczy w liniami zakresu inwestycji w km ok. 56+700-56+900. Sam plat
siedliska znajduje si¢ poza liniami zakresu inwestycji i nie przewiduje si¢ strat w siedlisku
na skutek wycinki drzew.

Platy 1legow jesionowo-olszowych 91E0 odnotowano w sasiedztwie Jeziora
Przytulskiego oraz wzdluz niewielkich ciekéw ptynacych w glebokich obnizeniach terenu
W okolicach m. Przytuty 1 m. Janisze. Sg to stosunkowo niewielkie powierzchniowo ptaty tego
typu siedlisk najczesciej o przeksztalconej, w wyniku presji antropogenicznej, strukturze.
W wyniku wycinki zniszczeniu ulegng niewielkie fragmenty platow tego siedliska.

W wyniku inwentaryzacji na analizowanym terenie odnotowano wystepowanie
2 gatunkow chronionych ro$lin naczyniowych, tj.: centurii pospolitej Centaurium erythraea
I dzwonka bolonskiego Capanula bononiensis. Jednakze, stanowiska tych roslin potozone sa
poza strefg bezposredniego oddzialywania drogi.

W granicach opracowania odnotowano takze wystepowanie chronionych mchéw. Sg to
gatunki pospolite w regionie, w zwigzku z tym naruszenie ich siedlisk i okazow nie wptynie
negatywnie na stan ich populacji regionalnych i krajowych. Przeksztalcenie obszaréw
porosnietych chronionymi mchami wigze si¢ z konieczno$cig uzyskania zezwolenia na
zniszczenie ich siedlisk i okazow.
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Ponadto, podczas inwentaryzacji odnotowano stanowiska chronionych gatunkow
porostow epifitycznych takich jak: odnozyca jesionowa Ramalina fraxinea i wabnica
kielichowata Pleurosticta acetabulum. Z wymienionych gatunkéw chronionych
najpospolitszym jest odnozyca jesionowa wystgpujaca na korze drzew tworzacych aleje
i szpalery wzdhuz drogi. Plechy odnozycy jesionowej odnotowano zaréwno na pniach drzew
rodzimych jak rowniez na pniach topoli. Rozbudowa drogi wiaza¢ si¢ bedzie z konieczno$cia
usuni¢cia drzew. Odnozyce jesionowg stwierdzono na 158 szt. drzew, z 2 297 szt. drzew
zinwentaryzowanych w terenie, z czego 54 szt. drzew, na ktérych stwierdzono ten gatunek,
przeznaczonych jest do wycinki, co stanowi ok. 34 % zinwentaryzowanych drzew z porostem.
W przypadku wabnicy kielichowatej, stwierdzono ja na 5 szt. drzew, z czego zadne nie jest
przeznaczone do wycinki.

Zniszczenie czgsci gatunkdéw na skutek realizacji planowanej inwestycji nie wptynie
negatywnie na populacje wystepujacych porostow. Zinwentaryzowane gatunki wystepuja
pospolicie wzdhuz inwestycji 1 s3 czgsto spotykane na terenie wojewoddztwa warminsko-
mazurskiego. Wzdtuz catej DK65 nie wystepuja najcenniejsze i najbardziej zagrozone gatunki
regionu. Wyciecie drzew nie bedzie miato znaczacego negatywnego wplywu na stwierdzone
gatunki, a realizacja inwestycji nie bedzie szkodliwa dla zachowania we wlasciwym stanie
ochrony wystepujacych populacji ww. gatunkéw porostow, zarowno w skali lokalnej, jak
i regionu. Skumulowana wycinka drzew oczywiscie bgdzie miala wplyw na populacje
porostow, w tym gatunkdw chronionych, poniewaz gatunki — tj. odnozyca i wabnica
nie wystepuja w lasach, a wtasciwie jedynie na przydroznych drzewach. Przy czym niewicle
jest ich na topolach balsamicznych i kanadyjskich, ktore stanowig najwigkszg liczbe drzew
przeznaczonych do wycinki. Z drugiej strony odnozyca jesionowa jest najpospolitszym
z nadrzewnych gatunkéw chronionych wystepujacych na drzewach w badanym regionie,
co potwierdzaja dane literaturowe. Nalezy mie¢ na uwadze, ze wycinka drzew z chronionymi
gatunkami porostoOw wymaga wczesniejszego uzyskania zezwolenia Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska na wykonywanie czynnosci zabronionych w stosunku do gatunkéw roslin
1 grzybdw objetych ochrong.

Na zinwentaryzowanym terenie rosng pojedyncze drzewa w ilosci 2 297 szt., a takze
25 045 m? grupy drzew, 1 560 m? grup drzew i krzewow, 14 311 m? grup krzewow oraz
9030 m? Lasow Panstwowych i 15 170 m? laséw prywatnych. Do wycinki zostaty
przeznaczone 1 362 szt. drzew pojedynczych, a takze 19 905 m? grupy drzew; 1 340 m? grup
drzew i krzewow, 12 190 m? grup krzewoéw oraz 8 160 m? Lasow Panstwowych i 6 120 m?
lasow prywatnych.

Wycinka drzew jest czynnos$cig niezbedng do realizacji rozbudowy drogi publicznej,
bedacej nadrzednym interesem publicznym oraz waznym interesem spolecznym, gdyz
rozbudowa drogi przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego i spotecznego sasiadujacych miast
w regionie. Wycinka przeprowadzona zostanie z zachowaniem zasady minimalizacji, to znaczy
usunigte zostang tylko te drzewa, ktore koliduja z realizacja inwestycji lub ze wzgledu na
ochrong zycia 1 zdrowia ludzkiego, ze wzgledu na zty stan.

Wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,
tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia wiacznie. W przypadku problemoéw
harmonogramowych inwestycji, dopuszcza si¢ mozliwo$§¢ wycinki w okresie legowym,
po uprzednim stwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy brak legow w zadrzewieniach
przeznaczonych do wycinki. Przed wycinka drzew i krzewow Inwestor zobowigzany jest do
weryfikacji zasiedlenia ich przez chronione gatunki zwierzat (w szczegdlnosci owadow,
ptakéw, ssakow, epifitycznych roslin i grzybow), a w przypadku stwierdzenia zasiedlenia
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— przerwania wycinki i uzyskania zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
lub Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnosci zakazane w stosunki do tych
gatunkow.

Znajdujace si¢ w obrebie placu budowy drzewa i krzewy, nieprzewidziane do wycinki,
moga by¢ narazone na uszkodzenia spowodowane pracami budowlanymi. W celu ochrony
drzew i krzewow, konieczne jest ich zabezpieczenie na czas trwania prac budowlanych przed
zniszczeniem i uszkodzeniami mechanicznymi. Jednym ze skuteczniejszych sposobow
zabezpieczenia drzew w procesie inwestycyjnym jest wylaczenie strefy rzutu korony
Z komunikacji, nawet pieszej, w odlegtosci minimum +1,5 m.

W celu odtworzenia ww. walorow zadrzewienia przydroznego koniecznym jest
wykonanie nasadzen zastepczych w liczbie 499 szt. drzew rodzimych gatunkow lisciastych
0 obwodzie pnia na wysokosci 1 m — min.: 10-15 cm. Do ww. nasadzen nalezy uzy¢ takich
gatunkow jak: klon pospolity, klon jawor, jesion wyniosty, dgb szyputkowy, jarzab pospolity
oraz lipa drobnololistna. Nie dopuszcza si¢ stosowania do nasadzen zastepczych kultywarow
i odmian ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwlaszcza okazow
szczepionych, sterylnych, modyfikowanych genetycznie, zyjacych krocej niz formy typowe,
0 znieksztalconym pokroju pnia i1 korony (np. okragla, przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana
korona, powyginany pien lub konary), o niskim wzro$cie, o wielu pniach, o znieksztatconych
lub wybarwionych na inny niz zielony kolor lisciach, o korze oraz owocach innych niz typowe.
Nasadzenia zastgpcze nalezy poddawaé regularnej pielggnacji przez okres minimum 3 lat.
W celu podniesienia udatno$ci nasadzen nalezy zastosowaé pielggnacje po posadzeniu
obejmujaca m. in. systematyczne nawadnianie, kontrolowanie stanu zdrowia ro$lin, cigcia
korekcyjne 1 formujace, odchwaszczanie, nawozenie, wymian¢ ro$lin uschnigtych
i uszkodzonych, suchych, obumierajacych, chorych, nieestetycznie wygladajacych,
przemarznietych, zniszczonych w wyniku wandalizmu itp.

Na etapie eksploatacji oddzialywanie drogi nie bedzie odbiegato od istniejgcego obecnie
i nie bedzie mialo istotnego wplywu na szate ro$linng. Jedynym zagrozeniem jest
oddziatywanie bezposrednie poprzez zanieczyszczenie powietrza powstajace w wyniku ruchu
pojazdow mechanicznych oraz zanieczyszczenie gleby, w tym zasolenie powstajace w wyniku
zimowego utrzymania drog, ktore potencjalnie mogtoby spowodowac pogorszenie warunkow
aerosanitarnych i glebowych dla roslin rosnacych wzdtuz drogi, z czego nie wynikaja wymierne
straty przyrodnicze czy ekonomiczne. Niemniej, przeprowadzone w raporcie obliczenia
wykazaly brak przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczenia powietrza.

Podczas prac terenowych, na badanym terenie, nie odnotowano chronionych gatunkow
owadow. Na projektowanym odcinku DK65 nie stwierdzono drzew mogacych stanowi¢
potencjalne siedlisko dla pachnicy d¢bowej Osmoderma eremita. Przeprowadzone badania
obserwacyjne nie wykazaty obecnosci, na tym obszarze, osobnikow oraz siedlisk tego gatunku.
W ocenie autoréw inwentaryzacji przyrodniczej drzewa na analizowanym odcinku DK65
cechuja si¢ mlodym wiekiem, co nie sprzyja wystepowaniu naturalnych otworow (wneki,
dziuple) mogacych stanowi¢ miejsce prochnowisk.

W sasiedztwie planowanej inwestycji (w buforze do 250 m od osi drogi) znajduje si¢
wiele zbiornikow wodnych (w tym dwa jeziora) oraz terendw podmoktych stanowigcych
siedliska ptazoéw. Plazy wykorzystuja jako szlaki migracji podczas wedréwek sezonowych
(wiosennych i jesiennych) wszelkie rowy, cieki i obnizenia terenu, w obrebie ktorych wystepuja
zadrzewienia li$ciaste. Podczas prac terenowych, przeprowadzonych od potowy marca do lipca,
w obrgbie terenéw podmoktych, ciekow i zbiornikow potozonych w buforze inwestycji
stwierdzono wystepowanie 5 gatunkéw plazow: zaba moczarowa Rana arvalis, zaba trawna
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Rana temporaria, ropucha szara Bufo bufo, zaba wodna Rana esculenta, zaba jeziorkowa Rana
lessonae. Na trasie planowanej inwestycji, w oparciu o istniejagce zagospodarowanie terenu oraz
wystepowanie plazéw, stwierdzono kilka szlakow migracji ptazow. Sa to gldéwnie obnizenia
terenu zwigzane z terenami podmoktymi lub ciekami i rowami oraz k¢py zakrzewien o uktadzie
liniowym 1aczacym tereny podmokle Ilub zbiorniki, w obregbie ktorych stwierdzono
wystepowanie ptazow. Na trasie analizowanego odcinka drogi szlaki migracji ptazow krzyzuja
si¢ z planowang inwestycjg od ok. km 52+095 do ok. km 52+500 oraz od ok. km 56+250
do ok. km 57+200. Obserwacje przeprowadzone w trakcie prac terenowych wykazaty, ze przy
wjezdzie do miejscowosci Gaski, od strony poludniowej, srednia $§miertelnos¢ ptazéw wynosi
ok. 80 osobnikow/100 m jezdni. Zwigkszona $miertelno$¢ zwierzat na tym odcinku drogi
zwigzana jest z bezposrednim sgsiedztwem Jeziora Przytulskiego (strona lewa) oraz lokalizacja
terenéw podmoktych oraz zbiornikow wodnych po przeciwnej stronie jezdni.
Zinwentaryzowane siedlisko ptazéw w km ok. 61+850 znajduje si¢ cze$ciowo w liniach
rozgraniczajacych inwestycj¢, dojdzie wigc do bezposredniego niszczenia siedliska
stanowigcego miejsce rozrodu ptazow. Powierzchnia catkowita zinwentaryzowanego siedliska,
tj. zbiornika wraz z terenem podmoktym, wynosi ok. 2 000 m?, zniszczeniu ulegnie ok. 300 m?
powierzchni, zatem ok. 15 % siedliska rozrodu Zaby moczarowej oraz zaby trawnej. Pozostata
cz¢s¢ zbiornika nadal bedzie stluzy¢ ptazom jako miejsce rozrodu. W pierwszej kolejnosci
nalezy wyznaczy¢ granice zniszczenia siedliska i cz¢§¢ niszczong odgrodzi¢ $ciankg szczelng
od czgsci pozostawianej. Czgsciowe zniszczenie siedliska bedzie odbywaé si¢ pod nadzorem
doswiadczonego herpetologa. Prace w sgsiedztwie zbiornikow, stanowigcych miejsce rozrodu
ptazéw, powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym.

Na etapie budowy zidentyfikowano nastepujace oddzialtywania negatywne na
herpetofaung: krotkotrwate ograniczenie swobodnej migracji, przerwanie lokalnych tras
migracji spowodowane zwigkszeniem ruchu kolowego maszyn budowlanych, przypadkowe
zranienie 1 zabicie osobnikow i ich stadiow rozwojowych spowodowane pracami ziemnymi
i ruchem kotowym, tworzenie putapek ekologicznych i przypadkow uwigzienia zwierzat
W obrgbie wykopow, bezposrednig $miertelno$¢ ptazow wynikajaca z obumierania skrzeku
i larw na terenie zastoisk wodnych powstatych na obszarze robot w zwiazku z ich wysychaniem
badz silnym zmaceniem. Z tego wzgledu zaplanowano dzialania minimalizujace w postaci
zastosowania tymczasowych plotkow zapobiegajacych przedostawaniu si¢ zwierzat na teren
budowy. Trasa w obecnym stanie na pewnych fragmentach wptywa negatywnie na lokalne
populacje ptazéw, o czym $wiadczy obecno$¢ martwych zwierzat na tych fragmentach.
Podobnie oddzialywa¢ moze nowo wybudowana droga. Z tego powodu zaplanowano
wygrodzenia zabezpieczajace przed wtargnigciem na jezdni¢ oraz przejscia w formie
przepustéw minimalizujgce efekt barierowy.

Na analizowanym obszarze siedliskiem ryb jest Jezioro Przytulskie, potozone
W poczatkowym fragmencie analizowanego buforu, rzeka Elk oraz Jezioro Jachimowo,
znajdujace si¢ w rejonie miejscowosci Oracze. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 65
przecinaja takze mniejsze cieki, jednakze nie zaobserwowano w nich wystgpowania ryb.
Podczas przeprowadzonych prac na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania
chronionych  gatunkow ryb. Warunki realizacji  planowanego przedsigwzigcia
(m. in. zabezpieczenie ciekéw przed zanieczyszczeniem, prowadzenie prac pod nadzorem
przyrodniczym, odpowiednia organizacja robot powinna uwzgledni¢ mozliwosci schronienia
si¢ ryb w miejscach wolnych od prac) przyczynia si¢ do minimalizacji wptywu i pozwolg na
wyeliminowanie potencjalnie niekorzystnych oddzialywan na ichtiofaung.
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Ptaki stanowity najliczniejszg grupe krggowcow badanego obszaru, szczegodlnie pod
wzgledem jako$ciowym. Podczas badan terenowych stwierdzono 35 gatunkow ptakow,
co biorgc pod uwage analizowang powierzchni¢, mozna uzna¢ za wartos¢ srednig. Wiekszos¢
z gatunkow — 31, podlega ochronie $cistej, 2 gatunki sg chronione cz¢$ciowo, natomiast 2 sg na
liscie ptakow lownych. Cztery, sposrod stwierdzonych gatunkow, zostato uwzglednionych
w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Przewazajaca czg$¢ tych gatunkéw zaliczy¢ mozna do
pospolitych w regionie i catym kraju, a ich obecno$¢ nie wnosi niczego istotnego w kategoriach
waloryzacji miejscowego $rodowiska. Do rzadszych gatunkow mozna zaliczy¢ bielika
Haliaeetus albicilla.

Stwierdzone, w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej, ptaki przystosowane sa
do obecnosci istniejacej drogi, w zwigzku z tym nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego
oddzialywania planowanych prac budowlanych. Mimo ingerencji w siedliska ptakow, zwigzane
z konieczno$cia wycinki drzew, nalezy uznaé, zZe spodziewane przeksztalcenie terenu
inwestycji nie bedzie wptywacé negatywnie na te gatunki. Wszystkie wymienione gatunki
ptakow, sa gatunkami zasiedlajagcymi tereny otwarte. Sg to tereny ruderalne, nieuzytki lub
r6znego rodzaju siedliska naturalne lub pdhaturalne z dominujagcym udziatem roslinnos$ci
zielnej.

Stanowiska bociana biatego, potozone w bezposrednim sasiedztwie drogi do ok. 30 m
od osi, nie sa zagrozone ze strony inwestycji. Zaplanowane roboty budowlane w ciggu
projektowanego odcinka DK65 nie bgdg skutkowag¢ istotng zmiang sposobu zagospodarowania
terenu inwestycji, dlatego tez warunki siedliskowe dla gatunkow ptakow tu wystepujacych nie
ulegng istotnym zmianom. Ponadto, oddziatywania bezposrednie, wynikajace z prac
budowalnych, beda obszarowo ograniczone i odwracalne. Bioragc pod uwage liczebnosci
ptakodw w rejonie inwestycji oraz usytuowanie ich stanowisk, a takze charakter oddziatywan,
nalezy uzna¢, ze przeksztalcenia te nie beda mialy istotnie negatywnego wptywu na lokalne
populacje ptakéw. Niezbedne jest jednak zachowanie, wskazanego w sentencji niniejszej
decyzji, terminu na przeprowadzenie wycinki drzew ikrzewow. Jedynie w przypadku
probleméw harmonogramowych inwestycji, dopuszczono mozliwos¢ wycinki drzew w okresie
legowym, po uprzednim stwierdzeniu przez nadzor przyrodniczy brak legow w zadrzewieniach
przeznaczonych do wycinki. Na zniszczenie siedlisk ptakow (catorocznie) oraz na zniszczenie
gniazd ptakow w terminie od 1 wrzeSnia do 15 pazdziernika konieczne jest uzyskanie
zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. Taki obowiazek dotyczy rowniez
sytuacji zniszczenia gniazd ptakow w terminie od 16 pazdziernika do konca lutego, jezeli
czynnos¢ ta podyktowana jest wzgledami sanitarnymi lub bezpieczenstwa.

W wyniku przeprowadzonych badan, na analizowanym odcinku drogi, stwierdzono
obecno$¢ 7 gatunkdéw nietoperzy: borowiec wielki Nyctalus noctula, borowiec lesny Nyctalus
leisleri, mroczek pdzny Eptesicus serotinus, mroczak posrebrzany Vespertilio murinus, karlik
wigkszy Pipistrellus nathusii, karlik malutki Pipistrellus pipistrellus, karlik drobny Pipistrellus
pygmaeus oraz wystepowanie nie zidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z rodzaju nocek
Myotis sp. oraz z grupy borowiec/mroczek. Wszystkie stwierdzone gatunki podlegajg w Polsce
ochronie $cistej. Nie stwierdzono gatunkéw z Zalacznika II Dyrektywy Siedliskowe;.
Wiekszo$¢ stwierdzonych gatunkow to nietoperze czeste na terenie catego kraju. Na trasie
przebiegu planowanej inwestycji oraz w analizowanym buforze nie potwierdzono miejsc
przebywania letnich kolonii rozrodczych ani schronien, ktéore mogltyby stanowié¢ istotne
zimowiska nietoperzy. Na analizowanym odcinku drogi nie stwierdzono takze obecnosci
szlakow migracji sezonowej nietoperzy. Zaobserwowano jednak migracj¢ dobowa 1 zerowanie
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tych ssakow wzdluz szpalerow 1 alei przydroznych drzew na odcinkach przebiegajacych przez
tereny zabudowane oraz na dtugosci 1-1,5 km od granic terenéw zabudowanych.

Wplyw planowanej inwestycji na nietoperze na etapie budowy bedzie nieznaczny.
Nie przewiduje si¢ likwidacji miejsc stanowigcych schronienia i zerowiska nietoperzy, a prace
budowlane beda prowadzone poza obszarami wykorzystywanymi przez te zwierzgta jako
schronienia dzienne. Wigkszo$¢ prac prowadzona bedzie w trakcie dnia, poza okresem
aktywnosci tych ssakow, dlatego nie bedzie powodowal ploszenia nietoperzy na
wykorzystywanych dotychczas zerowiskach. Oswietlenie placu budowy moze wplywac na
baz¢ pokarmowa nietoperzy oraz fragmentacj¢ siedlisk poprzez odstraszanie od terendow
o$wietlonych. Nalezy przypuszczaé, ze wplyw drogi po modernizacji bedzie niewielki
i pozostanie na podobnym poziomie jak dotychczas. Nietoperze przystosowaly si¢ do
pokonywania przeszkody jaka jest DK65. Podkresli¢ nalezy, ze podczas inwentaryzacji
nie stwierdzono kolizji nietoperzy z pojazdami oraz nie odnaleziono martwych nietoperzy
W miejscach o duzej ich aktywnos$ci. Najwigksze ryzyko kolizji zachodzi w miejscach
przeciecia drogi z liniowymi strukturami krajobrazu wykorzystywanymi przez nietoperze jako
szlaki migracyjne (aleje drzew, obrzeza laséw). Istotnym elementem ochrony nietoperzy jest
réwniez wilasciwe utrzymanie zieleni przydroznej. Szczeg6lnie wazne jest pozostawienie
zieleni wysokiej w miejscach, gdzie do DK 65 dochodza prostopadle liniowe struktury
krajobrazu takie jak szpalery drzew przy lokalnych drogach i wzdluz ciekéw wodnych. Biate
$wiatlo oswietlajace funkcjonujaca droge, przycigga owady i powoduje powstanie atrakcyjnych
zerowisk, przyciagajacych niektore gatunki nietoperzy w poblize drogi. Wzrost zaggszczenia
nietoperzy w poblizu drogi moze powodowaé wzrost ryzyka kolizji tych zwierzat
z samochodami, dlatego wskazane jest stosowanie o$wietlenia LED cieplego, ktore
W mniejszym stopniu przyciaga owady.

W trakcie prac terenowych na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie bobra
europejskiego Castor fiber. Slady wystepowania tego gatunku, tj. zgryzy bobrowe oraz
zeremia, stwierdzono na wysokosci km 52+075, km 52+600, km 53+100, km 55+750 oraz km
55+950. W dalszym otoczeniu planowanej inwestycji stwierdzono takze wystepowanie wydry
europejskiej Lutra lutra — gatunek wymieniony w zatgczniku I do Dyrektywy 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (kod 1355) oraz objety
ochrong czgsciowa. Stanowiska tego gatunku znajduja si¢ w rejonie Jeziora Przytulskiego na
wysokosci km 52+600 w odlegtosci ok. 250 m od osi drogi. Ponadto, w obrebie analizowanego
buforu zaobserwowano sarng Capreolus capreolus, zajaca szaraka Lepus europaeus, kreta
Talpa europaea oraz wiewiorke pospolitg Sciurus vulgaris. W otoczeniu inwestycji wystepuje
takze tchorz europejski Mustela putorius.

Na etapie budowy nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania
na gatunki ssakéw. W trakcie budowy moze nastapi¢ wyptaszanie zwierzat, jednak bedzie to
oddzialywanie chwilowe i krotkotrwate. W trakcie budowy moze jedynie dojs¢ do uwiezienia
matych ssakow, ale podobnie jak w przypadku ptazéw, odpowiednie zabezpieczenie wykopow,
studzienek 1 innych miejsc stanowigcych putapki dla zwierzat oraz prowadzenie nadzoru
przyrodniczego zminimalizuje to potencjalne oddzialywanie. Zgodnie z prognoza ruchu na rok
2022 $redniodobowe nat¢zenia ruchu na tym odcinku wynosi 4480 SDR, natomiast dla roku
2032 — 5980 SDR, w zwiazku z powyzszym realizacja inwestycji nie spowoduje znaczacego
wzrostu nat¢zenia ruchu oraz negatywnego oddziatywania drogi na migracj¢ duzych i srednich
zwierzat, ktora ma miejsce na fragmentach od ok. km 54+000 do ok. km 58+500 (korytarz
ekologiczny Dolina Biebrzy — Puszcza Borecka) oraz od ok. km 53+000 do ok. km 65+700
(korytarz ekologiczny Pojezierze Elckie). Po zrealizowaniu inwestycji zwierzeta, podobnie jak
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do tej pory, beda mialy mozliwo$¢ przemieszczania si¢ w poprzek jezdni. Natomiast,
W odniesieniu  do zwierzat malych proponowane jest dostosowanie przepustow,
zlokalizowanych w km 52+160, km 52+749, km 54+715, km 55+687 oraz w km 61+043
do potrzeb migracji matych ssakow i ptazow poprzez obustronne potki.

Planowana inwestycja przebiega w obrebie wyznaczonego w 2012 r. korytarza KPn-1D
Pojezierze Elckie. Korytarz ten nalezy do strefy Korytarza Potnocnego. Inwestycja koliduje
z ww. korytarzem w km 52+095 — 58+000. Niemniej, w projekcie stalej organizacji ruchu
przewidziano oznakowanie pionowe, znak ostrzegawczy A-18b ,,dzikie zwierzgta” na catym
odcinku Zadania 4 Gaski-Elk.

Biorgc pod uwage powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze przy zachowaniu warunkow
realizacji przedsiewzigcia, okreSlonych w sentencji niniejszej decyzji, ktoére bedg
minimalizowaly potencjalny negatywny wplyw rozbudowywanej drogi krajowej nr 65,
oddzialywanie na przyrodnicze elementy srodowiska mozna bedzie uzna¢ za nieznaczace.

Pomimo stwierdzenia braku negatywnego oddziatywania inwestycji na obszary
chronione oraz na siedliska i gatunki chronione, przyst¢pujac do realizacji przedsigwzigcia,
nalezy bezwzglednie przestrzega¢ przepisow dotyczacych ochrony gatunkowej zawartych
w ustawie 0 ochronie przyrody oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408),
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409) oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 1., poz. 2183).

Planowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej nr 65 przebiega przez urozmaicony,
polodowcowy krajobraz Mazur Garbatych. Jest to krajobraz typowo rolniczy, gdzie elementem
dominujacym sa pola uprawne taki i pastwiska. Odnotowac tu mozna takze powierzchnie lesne
oraz zadrzewienia. Istotnym elementem krajobrazu sg takze aleje i zadrzewienia przydrozne.

Krajobraz, ktory przecina droga, podlega przeksztalceniu antropogenicznemu,
zwigzanemu z istnieniem, od wielu lat, obiektu liniowego na analizowanym obszarze.
Rozbudowa drogi moze jednak spowodowac dalsze przeksztatcenie krajobrazu. Przewiduje sig,
ze na etapie budowy najwigkszy, cho¢ krotkotrwaty, wptyw na krajobraz zwigzany bedzie
Z organizacjg placu oraz zapleczy budowy, baz materialowych oraz parkingéw dla maszyn
i sprzgtu specjalistycznego. W celu zabezpieczenia krajobrazu, w fazie realizacji inwestycji,
przyjeta zostanie minimalna szeroko$¢ pasa robot (wylacznie w liniach zakresu inwestycji) tak,
aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci. Ponadto, na terenie budowy
utrzymywany bedzie porzadek (m. in. poprzez =zapewnienie wtasciwe] lokalizacji
i odpowiedniej ilosci pojemnikow na odpady i sanitariatow, a takze witasciwej gospodarki
materiatlowej w celu uniknigcia zanieczyszczenia terenu).

Ze wzgledu na wczesniejsze przeksztalcenie antropogeniczne obszaru, W wyniku
powstania i eksploatacji istniejacej drogi krajowej nr 65, rozbudowa drogi nie wplynie
na zmiang walorow krajobrazowych terenu. Planowana inwestycja wigzac si¢ bedzie z wycinka
drzew, krzewow 1 niewielkiej powierzchni lesnej wzdhuz projektowanego odcinka DKG65.
Na omawianym terenie nie rosng jednak drzewa alejowe, o cennych wartosciach
przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych. W zwiazku ztym realizacja planowanej
inwestycji nie wplynie znaczaco niekorzystnie na walory krajobrazowe obszaru. Na ochrong
krajobrazu wptywac beda wskazane, w sentencji niniejszej decyzji, postanowienia nasadzenia
zieleni, ktére rekompensowac beda straty spowodowane wycinka drzew i1 krzewow, tworzac
mozliwos¢ odbudowy ozywionej czesci ekosystemu.
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Planowana inwestycja jest czg$cig przedsiewzigcia pn.: ,,Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 65 (z wylaczeniem obw. Gasek)”, podzielonego na siedem zadan, w zwigzku z czym
przeanalizowano mozliwo$¢ wystagpienia oddziatywan skumulowanych na krajobraz.
Stwierdzono, ze oddziatywanie wizualne na krajobraz o charakterze skumulowanym wraz
Z pozostalymi planowanymi do rozbudowy odcinkami DK65 bedzie nieistotne, a zasieg
oddzialywania — lokalny.

Na terenie planowanego przedsigwzigcia nie wystepuja ruchy masowe ziemi
(osuwiska). Po wykonaniu prac ziemnych niezbe¢dne jest wykonanie rekultywacji terenu
przyleglego do drogi, m. in. poprzez wlasciwe wyprofilowanie skarp ukopu i dokopu, a takze
plantowanie powierzchni nasypu, rowow 1 skarp. Eksploatacja planowanej inwestycji
nie spowoduje wystgpienia osuwisk ani nie przyczyni si¢ do powstania, na tym obszarze,
naturalnych procesow geodynamicznych (ruchy masowe ziemi). W fazie eksploatacji drogi
konieczne jest konserwowanie i utrwalanie powierzchni stokowych — skarp i rowow
drogowych, wymodelowanych podczas fazy realizacji, w celu zabezpieczenia ich przed erozja
lub osuwaniem.

Planowana inwestycja koliduje z jednym obicktem wpisanym do wojewddzkiego
rejestru zabytkow (park dworski). Ponadto, inwestycja graniczy z siedmioma obiektami
wpisanym do wojewodzkiego rejestru zabytkéw i/lub gminnej ewidencji zabytkow.
Na analizowanym obszarze zinwentaryzowano 15 zabytkéw archeologicznych ujetych
w gminnej ewidencji zabytkow. Planowana inwestycja przebiega w odleglosci do 10 m od
dwoch z nich (w km ok. 54+000 i ok. 62+050). W rejonie planowanej inwestycji
zinwentaryzowano rowniez obiekty matej architektury o wartosciach kulturowych. Obiekt
kolidujacy z inwestycja bedzie przeniesiony (kapliczka). Oddzialywania na zabytki, w zwigzku
z realizacja planowanej inwestycji, beda mialy charakter bezposredni, posredni
i krotkoterminowy. Beda to oddziatywania chwilowe i ustang po zakofczeniu prac.
Wykonawcy robot ziemnych powinni by¢ uczuleni na mozliwos$¢ natrafienia na stanowiska
archeologiczne. Biorgc powyzsze pod uwage oraz w zwigzku z bliskim potozeniem dwoch
stanowisk archeologicznych (AZP 21-79/34 i AZP 22-79/8), prace ziemne nalezy prowadzi¢
pod stalym nadzorem archeologicznym na catym odcinku rozbudowywanej drogi. Wszelkie
znaleziska musza by¢ zglaszane, a teren odkrycia dodatkowo zabezpieczony. Na prowadzenie
robot budowlanych przy zabytku wpisanym do rejestru, wymagane jest pozwolenie
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W zwigzku z uzytkowaniem drogi wystapi¢ moga oddzialywania posrednie,
dlugoterminowe 1 state w zakresie drgan i1 wibracji spowodowanych ruchem pojazdow.
Dodatkowo, planowana inwestycja wykonana zostanie z najlepszych dostepnych materiatow,
co znacznie wplynie na ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ drgan 1 wibracji. W zwigzku z tym,
nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan zwigzanych z drganiami
I wibracjami na zabytkowe obiekty zlokalizowane w sgsiedztwie projektowanego odcinka
DK65. Faza eksploatacji planowanej inwestycji nie bedzie powodowata negatywnych
oddzialywan na zabytki archeologiczne.

Wystapienie powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej wigza¢ si¢ moze
Z zagrozeniem zycia 1 zdrowia organizmow zywych oraz z zanieczyszczeniem rdznych
komponentow $rodowiska, gtownie powietrza, gleby i wody. Gtownym zagrozeniem, jakie
moze wystapi¢, w fazie realizacji przedsigwziecia, jest mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntu
substancjami ropopochodnymi pochodzacymi z awarii pojazdow mechanicznych i maszyn
budowlanych. Realizacja planowanego przedsiewziecia, przy zachowaniu rezimow
technologicznych, kontroli maszyn, sprzetu, kontroli robot oraz kontroli w zakresie BHP,
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skutecznie zminimalizuje ryzyko zaistnienia katastrofy naturalnej i budowlanej w trakcie
realizacji. W celu zapobiezenia wystagpienia sytuacji potencjalnie awaryjnych, stosowany
bedzie sprawny technicznie sprzgt budowlany, a wykonawca prac budowalnych bedzie posiadat
srodki chemiczne (sorbenty) neutralizujace ewentualne wycieki z maszyn budowlanych, a tym
samym minimalizujgce mozliwo$¢ skazenia gruntu.

Statystycznie, na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystapienia
powaznej awarii, katastrofy naturalnej i katastrofy budowlanej nie jest wysokie. Do awarii,
ktére moga mie¢ miejsce na drodze mozna zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki samochodowe. W przypadku
wystapienia awarii lub katastrofy drogowej zabudowa sasiadujaca z drogg i jej okolica moze
znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia. Natomiast, najgrozniejsze skutki dla $rodowiska
przyrodniczego wystapig w stosunku do terendw silnie uwodnionych, gdzie nalezy spodziewac
si¢ zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych. W przypadku awarii przewiduje
si¢ dziatanie specjalnych stuzb eksploatacyjnych. Dla ochrony odbiornikéw wod opadowych
i roztopowych, dzigki zastosowaniu studzienek na wylotach rowow, ufatwiona zostata
mozliwos¢ szybkiego zamknigcia odptywu, np. poduszka sorbentowa i zatrzymanie
ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych. W sytuacji
wystapienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem materialdw niebezpiecznych
najwazniejsze sg: odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwos¢ szybkiego reagowania
shuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planow i procedur postepowania.

Nie przewiduje si¢ likwidacji przedsigwzigcia. Zaklada si¢ jednak, Zze ewentualne
oddzialywania, w trakcie likwidacji, bylyby poréwnywalne do etapu budowy i ograniczone
do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. W trakcie prac likwidacyjnych
mozna spodziewaé si¢ zwigkszonego zapylenia powietrza podczas prowadzenia prac i ruchu
maszyn, samochodow 1 zwigkszonego oddziatywania hatasu. Oddziatywanie to bedzie
krotkoterminowe 1 ustapi po zakonczeniu prac likwidacyjnych. Likwidacja przedsiewzigcia
skutkowalaby takze powstaniem odpadoéw oraz konieczno$cig przeprowadzenia rekultywacji
terenow w obrebie zlikwidowanej drogi.

Na analizowanym terenie potencjalna mozliwo$¢ oddziatywan skumulowanych wigze
si¢ z przecinaniem projektowanego odcinka drogi z istniejacymi drogami nizszej klasy,
szczegoOlnie w zakresie zanieczyszczen powietrza oraz akustyki. Ruch pojazdéw z tych drég
nie wptynie jednak na tyle istotnie na ruch po DK65, aby oddzialywanie ulegto istotnemu
zwigkszeniu 1 skumulowaniu. W zwigzku z tym, nie przewiduje si¢ przekroczen
dopuszczalnych norm na skrzyzowaniach z drogami nizszych klas. W bezposrednim
sagsiedztwie projektowanej drogi nie ma réwniez znaczacych innych zrodet hatasu
I zanieczyszczen powietrza.

Teren planowanego przedsiewzigcia zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 37 km
od najblizszej granicy panstwowej (z Obwodem Kaliningradzkim). Rodzaje i wielkosci emisji
do $rodowiska z planowanego przedsigwzigcia wplywa¢ moga jedynie na Srodowisko
W najblizszym otoczeniu inwestycji. Tym samym planowana inwestycja nie bgdzie miata
wplywu na $rodowisko w ujgciu transgranicznym.

Z uwagi na fakt, ze posiadane informacje na temat planowanego przedsigwziecia
pozwalaja wystarczajaco oceni¢ jego wplyw na Srodowisko, realizacja inwestycji
nie spowoduje negatywnych skutkow dla obszaré6w Natura 2000 i innych form ochrony
przyrody oraz nie istnieje ryzyko kumulowania si¢ oddzialywan, stwierdzono, ze realizacja
planowanego przedsiewzigcia nie wymaga ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania
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przedsigwziecia na srodowisko w ramach postgpowania W sprawie wydania decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy 00s.

Z przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko, w tym
w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, hatasu, gospodarki wodno-$ciekowej
i odpadowej, jak rowniez jej wptywu na przyrode, wynika, ze przy prawidtowo wykonanych
urzadzeniach ochronnych i1 nalezytym wypelieniu warunkéw wymienionych w sentencji
niniejszej decyzji, realizacja planowanego przedsigwzi¢cia nie powinna negatywnie
oddziatywac¢ na srodowisko.

Majac na uwadze powyzsze, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuiy stronom prawo odwolania do Samorzgdowego Kolegium
Odwolawczego w Olsztynie za posrednictwem Wojta Gminy Etk w terminie 14 dni od dnia jej
otrzymania.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strony mogq zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwolania wobec Wijta Gminy Elk, ktory wydal niniejszq decyzje.

Z dniem doreczenia Wojtowi Gminy Etk oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwolania przez ostatniq ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna
I prawomocna.

Decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz
nie narusza prawa wlasnosci i uprawnien o0sob trzecich i nie jest zezwoleniem na
przeprowadzenie inwestycji.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza sie do wniosku 0 wydanie
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, oraz zgloszenia, o ktorym mowa w art. 72 ust. la
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o Ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U.z2021r., poz. 247 ze zm.). Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno nastgpic¢
w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie
ostateczna. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nastgpi¢ w terminie 10 lat
od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, jezeli
nie zmienily si¢ warunki realizacji przedsiewziecia okreslone w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Do zmiany decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach stosuje sig
odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o optacie skarbowej (Dz. U. z 2020 r., poz. 1546 ze zm.)
zwolniono z optaty skarbowej za wydanie decyzji.

Zup. WOJTA
NACZELNIK WYDZIALU
GOSPODARKI GRUNTAMI
I OCHRONY SRODOWISKA

[-/ mgr inz. Anna Gajko
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Otrzymuja:
1. Wnhnioskodawca

2. Pozostate strony postepowania poprzez obwieszczenie, zgodnie z art. 49 Kpa

3. aa.
Do wiadomosci:

1. Burmistrz Olecka

2. RDOS w Olsztynie
3. PPIS w Etku
4

ZZ w Augustowie PGW WP

Sporzgdzita: Marta Ruszczyk
Wydziat Gospodarki Gruntami
i Ochrony Srodowiska

tel. +48 87 619 45 18
19.08.2021 r.
m.ruszczyk@elk.gmina.pl

Sprawdzita: Anna Gajko
Wydziat Gospodarki Gruntami
i Ochrony Srodowiska

tel. +48 87 619 45 19

19. 08.2021r.
a.gajko@elk.gmina.pl
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WOJIT GMINY ELK
Zalacznik do decyzji
z dnia 19 sierpnia 2021 r.
znak: GGO0.6220.1.3.2020

Znak: GG0.6220.1.3.2020
Eltk, dnia 19 sierpnia 2021 r.

OGOLNA
CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Zalacznik do decyzji Wéjta Gminy Elk 2z dnia 19 sierpnia 2021 r.
(znak: GGO0.6220.1.3.2020) o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na: ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski - Elk od km
52+095,62 do km 65+734,88”.

Planowane przedsiewzigcie polegac bgdzie na rozbudowie istniejacej drogi krajowej nr
65 na odcinku od km proj. 52+095,62, w miejscowosci Gaski na poczatku terenu
zabudowanego, do km proj. 65+734.88 na skrzyzowaniu DK65 z DK16 (rondo na wezle).
Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65, o dlugos$ci ok. 13,6 km, przebiega na poczatkowym
odcinku ok. 0,9 km przez tereny gminy Olecko (powiat olecki) oraz na pozostatym odcinku
przez tereny gminy Etk (powiat elcki) w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 65 jest fragmentem istniejacej drogi krajowe;j
klasy GP, ktora przenosi obciazenie ruchem na odcinku od granicy Polski z Rosja w Gotdapi
w kierunku Biategostoku do granicy Polski z Bialorusiag w Bobrownikach.

Teren w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi jest uzytkowany rolniczo.
W sasiedztwie drogi wystepuja pola, taki, pastwiska, lasy 1 nieuzytki. Droga na analizowanym
odcinku przechodzi przez miejscowosci: Gaski, Przytuty, Straduny, Oracze 1 Wityny.

W stanie istniejagcym droga krajowa nr 65 posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci
ok. 6.0 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne spegkania, ubytki, brak
jest poboczy utwardzonych. Na istniejacym odcinku drogi chodniki wystepuja tylko
W miejscowosciach (Straduny i1 Oracze), brak jest $ciezek rowerowych oraz ciggdéw pieszo-
rowerowych, przystanki autobusowe nie posiadajg zatok. W miejscowosci Straduny w km istn.
60+209 zlokalizowana jest petla autobusowa, na ktoéra wjazd i wyjazd odbywa si¢ z i na droge
krajowa DK65 oraz zlokalizowane sa bezposrednio przy skrzyzowaniu z DP1857N
(ul. Kosciuszki). Na odcinku projektowanej rozbudowy DK 65, w km 60+650, wystepuje most
nad rzeka Etk, ktory zostanie rozebrany 1 w tej samej lokalizacji zostanie wybudowany nowy.
Ponadto, na projektowanym odcinku znajdujg si¢ przepusty o konstrukcji betonowej, z rur
betonowych oraz rur HDPE, ktére zostang rozebrane, ze wzglgdu na zly stan techniczny,
I zastgpione nowymi. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo, do rowow drogowych.

Zaktadanym celem planowanej inwestycji jest podniesienie parametrow technicznych
istniejgcej drogi krajowej nr 65 na odcinku Gaski — Etk oraz poprawa warunkéw
I bezpieczenstwa ruchu.

Zakres prac budowlanych na projektowanym odcinku drogi przewiduje:

— korekte geometrii drogi, w tym korekte tukéw poziomych i1 tukéw pionowych,
dostosowanie do parametrow drogi klasy GP,
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poszerzenie jezdni do 8 m (pasy ruchu 2 x 3,5 m + opaski bitumiczne 2 x 0,5 m),
przebudowe nawierzchni drogi wraz ze wzmocnieniem,

rozbiorke starego mostu w m. Straduny oraz budowe nowego w tej samej lokalizacji w km
60+575,

budowe muréw oporowych,

budowe oraz przebudowe przepustow,

rozbudowe skrzyzowan,

przebudowe petli autobusowej w m. Straduny,

budowe zatok autobusowych wraz z doj$ciami dla pieszych (o$§wietlonych),
uporzadkowanie terenu przy ogrodkach dziatkowych na odcinku od km ok. 65+245 do km
ok. 65+676, w tym wyznaczenie miejsc postojowych,

budowe chodnika z kostki betonowej na odcinku od m. Przytuty km 54+487 do km 57+957
(zjazd do m. Janisze) po prawej stronie DK65,

budowe chodnika bitumicznego od km 57+957 (zjazd do m. Janisze) do km 65+721
(rondo na wezle na przecieciu DK65 i DK16) po prawej stronie DK65,

budowe chodnika bitumicznego od km 64+667 do km 65+721 po lewej stronie DK65,
budowg i przebudoweg chodnikow w miejscowosciach: Straduny, Oracze, Wityny wraz
Z oSwietleniem,

budowe dodatkowych drog obstugujacych teren przylegly (jezdnie dodatkowe DK65),
wycinke drzew 1 krzewow kolidujacych z inwestycja, a takze zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosnacych zbyt blisko jedni lub ograniczajacych
widoczno$¢ lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym),

przebudowe zjazdéw indywidualnych i1 publicznych, w tym wykonanie przepustow pod
zjazdami,

przebudowe odwodnienia drogi,

budowe zbiornika retencyjnego infiltracyjnego,

budowe zbiornika retencyjnego szczelnego,

przebudowe urzadzen i sieci kolidujacych z inwestycja, w tym drenazy melioracyjnych,
wykonanie oznakowania pionowego 1 poziomego oraz urzadzen BRD,

budowe kanatu technologicznego,

rozbiorke budynkow,

budowe wurzadzen 1 obiektow ochrony s$rodowiska m. in. budowe przepustow
ekologicznych, urzadzen oczyszczajacych,

budowg o$wietlenia skrzyzowan,

przebudowe kolidujacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

budowg ekrandéw akustycznych,

nasadzenia zieleni.

Parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 65:

klasa drogi: GP (droga glowna ruchu przyspieszonego),
kategoria ruchu: KR4,

predkosc¢ projektowa: Vp=80 km/h (poza terenem zabudowy),
predkos$¢ miarodajna: Vm=90 km/h (poza terenem zabudowy),
predkos¢ projektowa: Vp=60 km/h (na terenie zabudowy),

Vp=50 km/h (w m. Straduny km 60+205 — 60+548),
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— predkos$¢ miarodajna: Vm=60 km/h (na terenie zabudowy),
Vm=50 km/h (w m. Straduny km 60+205 — 60+548),
Vm=70 km/h (na odcinkach: km 55+045 — 55+392,
km 57+855 — 58+045,
km 58+845 — 59+155),
— szeroko$¢ jezdni: 8,0 m
— szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m
— szeroko$¢ opaski zewnetrznej (bitum.): 0,50 m
— szeroko$¢ poboczy gruntowych: min. 1,50 m
— obcigzenie na oS: 115 kN/o$
— skrajnia pionowa drogi: 4,70 m

W ramach planowanej inwestycji przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych robot
drogowych:

— roboty przygotowawcze: odtworzenie trasy i punktow wysokos$ciowych, usuniecie drzew
i krzewow, zdjecie warstwy humusu, odwiezienie nadmiaru humusu, rozbiorki obiektow
budowlanych, rozbiorki elementéw drogowych,

— wzmocnienie podtoza: wzmocnienia powierzchniowe (np. zageszczenie gruntow
niespoistych, osuszenie gruntow spoistych spoiwami chemicznymi, kruszywo zbrojone
geosyntetykami, ptytka wymiana gruntu, materac geosyntetyczny, materac odcigzajacy
itp.), wzmocnienia wglebne (np. gleboka wymiana gruntéw, posadowienie nasypéw na
palach zelbetowych, konsolidacja podtoza itp.), zabezpieczenie skarp nasypow i wykopow
(np. zbrojenie geosyntetyczne, gwozdziowanie, odwodnienie skarp wykopow itp.),

— roboty ziemne: wykonanie wykopow i nasypow,

— odwodnienie korpusu drogowego: wykonanie przepustow pod korong drogi,

— roboty zwigzane z budowa konstrukcji jezdni 1 chodnikéw (podbudowy i nawierzchnie):
nawierzchnia bitumiczna, nawierzchnia z kruszywa, nawierzchnia z kostki kamiennej,
nawierzchnia z brukowej kostki betonowej,

— roboty wykonczeniowe: umocnienie powierzchniowe skarp 1 rowOw oraz poboczy,
wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu, elementéw ulic, urzadzen ochrony
srodowiska, nasadzenia zieleni,

— rekultywacja otaczajgcego terenu i przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.

Realizacja planowanego przedsiewzigcia wiaze si¢ z konieczno$cia wykonania
nastepujacych obiektow inzynierskich w orientacyjnej lokalizacji:

. Kilometr . . Dlugos$é Sposéb
Obiekt Wa DK65 Przeszkoda Konstrukcja Przekroj [m] posad.
g obiektu
ciek + ._ | horyzontalny
przejscie  dla podatna konStru!(CJa eliptyczny . .
PZM-52.1 | 52+160 . stalowa zamknigta, 21,520 bezposrednie
zwierzat - 2485x2845
eliptyczna
matych mm
ciek + ._ | horyzontalny
przejscie  dla podatna konStru!(CJa eliptyczny . .
PZM-52.7 | 52+749 . stalowa zamknieta, 17,575 bezposrednie
zwierzat . 2016x2835
eliptyczna
matych mm
P-53.0 53+070 row- PrZepust — rurowy | g g0 24,51 bezposrednie
melioracyjny | okragly
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P-53.5 53+576 row- Przepust — Turowy | g, 50 20,95 bezposrednie
melioracyjny | okragly
P-53.6 zjazd row Przepust — Turowy | g, o 4,46 bezpoérednie
melioracyjny | okragly
PZM-54.7 C'ek., . " podatna konstrukcja horyzontalny 20,890
przejécie  dla . eliptyczny : . .
544715 . stalowa zamknigta, bezposrednie
zwierzat eliptyczna 2485x2845 13,275
PZM-54.7a malych y mm ,
PZM-55.6 C'ret.s,c.e dlz podatna konstrukcja I;ﬁnt/zggrt]alny 28,620
55+687 IZD vfi érz lt stalowa zamknigta, 5 425{(283/5 bezposrednie
PZM-55.6a 2 eliptyczna 15,515
matych mm
P-55.9 réow przepust rurowy 29,07 , .
P559a | 22799 | melioracyjny | okragly 0 800 11,01 | perposrednic
0+090,5 row rzepust ruro
P-0.9 (wg drogi l . pk p} WY1 & 500 12,12 bezposrednie
poprz.) melioracyjny | okragly
0+048,99 row rzepust ruro
P-0.4 (wg drogi l . pk p} WY 1 @500 12,12 bezposrednie
poprz.) melioracyjny | okragly
P-57.1 row przepust rurowy 18,65 , .
P57 1a 57+123 melioracyjny okragly 0 900 9.23 bezposrednie
P-57.5 574526 | W Przepust — Turowy | g g4 25,78 bezposrednie
melioracyjny okragly
P-58.2 row przepust rurowy 18,63 , .
psgoa | 20r240 melioracyjny | okragly 0 1400 10,89 bezposrednie
P-58.8 row przepust rurowy 20,88 , .
P-58.8a 58+885 melioracyjny | okragly 01400 8,86 bezposrednie
rzeka Etk +
przejscie  dla | mosttukowy z jazda . .
MD-60 60+575 . 52 posrednie
zwierzat dotem
matych
P-61.0 przejscie  dla | podatna konstrukcja zlc;r)t/zg;;alny 23,950
61+043 zwierzat stalowa zamknigta, ptyczny bezposrednie
. 2016x2835
P-61.0a matych eliptyczna mm 10,42
P-62.3 row przepust rurowy | © 1200 22,49 , .
P-62.3a 62+375 melioracyjny okragly 0 600 13,22 bezposrednie
P-62.5 624585 | OV Przepust  Turowy | g 400 3212 | bezposrednic
melioracyjny | okragly
P-0.14 0+014.46 ) row Przepust — Turowy | ¢, 1400 8,76 bezposrednie
zjazd melioracyjny | okragly
P-0.15 0+01529 ) row przepust — Turowy | ¢, 1400 8,84 bezposrednic
zjazd melioracyjny | okragly
0+013,75 réw rzepust ruro
P-0.13 wg drogi | N pk p} WY1 3 1000 24,49 bezposrednie
poprzec. melioracyjny | okragly
P-62.7 62+798 row- Przepust — Turowy | g g4 18,94 bezposrednie
melioracyjny | okragly
P-63.0 63+075 row- Przepust  IUrowy | ¢ g0 25,44 bezposrednie
melioracyjny | okragly

W miejscowosci Straduny usytuowany jest most nad rzekg Etk w ciggu drogi krajowej
nr 65. W zwiazku z realizacjg inwestycji planowana jest rozbiorka tego mostu i budowa nowego
w tej samej lokalizacji w km 60+575.
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Planowana do rozbudowy droga krajowa nr 65 skutkowaé bedzie koniecznoscig
wyburzenia budynkéw kolidujacych z droga oraz wykonania niezbednych przebudow
kolidujacych urzadzen uzbrojenia: wodociaggdw, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, urzadzen
teletechnicznych oraz energetycznych na warunkach wydanych przez ich administratorow.
Planowana inwestycja powoduje konieczno$¢ rozbiorki nastepujacych  obiektow
kubaturowych:

— piwnica zlokalizowana na dzialce nr 42 w obrebie Przytuty, w km ok. 55+250,

— budynek mieszkalny zlokalizowany na dzialce nr 136/4 w obregbie Oracze,

w km ok. 61+800,

— piwnica zlokalizowana na dziatce nr 125 w obrgbie Oracze w km ok. 62+850,

— altana zlokalizowana na dziatce 3/6 w obrebie Oracze, w km ok. 63+745.
Przewiduje si¢ réwniez przeniesienie kolidujacych z inwestycja obiektow kultu religijnego
(kapliczka w km ok. 60+320) oraz krzyzy powypadkowych (w km ok. 56+450 oraz
w km ok. 63+850), kolidujacych z projektowang inwestycja.

W zakresie rozwigzania kolizji z infrastrukturg techniczng konieczne begdzie
przeprowadzenie ponizszych prac:

— odwodnienie drogi — budowa kanalizacji deszczowej: dopasowanie do konfiguracji terenu
I niwelety drogi,

— przewody sieci wodociggowej: przebudowa przylaczy oraz przewodow kolidujacych
z droga,

— o$wietlenie drogi: rozbiorka w miejscach kolizji, budowa wg potrzeb,

— sie¢ energetyczna: rozbiérka w miejscach wyburzania obiektéw, przetozenie wedlug
potrzeb,

— siec¢ telekomunikacyjna: zabezpieczenie 1 przetozenie wedtug potrzeb.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:

— w Kkorpusie drogi — w poboczu, z uwagi ha projektowane wpusty deszczowe
W miejscowosciach, w ktorych zaprojektowano ciagi pieszo-jezdne, z odplywami do
rowow,

— w liniach rozgraniczajacych (w pasie technologicznym) dla prawidlowej organizacji
odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej ze wzgledow sytuacyjno-
wysokosciowych,

— w korpusie drogi — w celu zapewnienia prawidtowej organizacji sptywu wod opadowych
do odbiornika.

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweleta i przekrojem
poprzecznym drogi, spelieniem wymagan ochrony $rodowiska oraz mozliwoscig
odprowadzenia wod opadowych do odbiornikéw. Wody opadowe z terenu inwestycji poprzez
odwodnienie powierzchniowe (rowy i przepusty) oraz kanalizacj¢ deszczowa, a nastepnie
przelewami odprowadzane sg do odbiornikow, ktore stanowig wody plynace — rzeka Eltk, rzeka
Przytulska oraz rowy melioracyjne. Wody opadowe spltywa¢ beda do rowdw bezposrednio z
jezdni, sciekami skarpowymi, przez studzienki Sciekowe z przykanalikiem 1 wylotem na skarpe
lub poprzez kanaty deszczowe, zlokalizowane gtownie na tukach i przy obiektach mostowych.
Przed odptywem do odbiornikow wody opadowe oczyszczane bedg w trawiastych rowach
drogowych, studzienkach z osadnikami oraz studniach osadnikowych lub osadnikach. Dla
zabezpieczenia wrazliwych odbiornikow (rzeka Etk) przed skazeniami substancjami
ropopochodnymi wody opadowe beda oczyszczane dodatkowo w separatorach poprzedzonych
osadnikami. Dla ochrony wrazliwych odbiornikow takich jak rzeki i rowy stanowigce doptyw
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do jeziora Przytulskiego (R-K, R-K2, R-34a, R-U) przed wylotami dodatkowo przewiduje si¢
stosowanie separatorow substancji ropopochodnych poprzedzonych osadnikami. W ramach
systemu odwodnienia rozbudowywanej drogi wykonane zostang specjalne urzadzenia
(zamknigcia awaryjne w postaci przegrod, ktorych doplyw mozna zamknaé poduszka
sorbentowg) ograniczajace maksymalnie ewentualne negatywne oddzialywanie na jednolite
czesci wod powierzchniowych pochodzace z powaznej awarii oraz umozliwiajace jego
neutralizacj¢ u zrodta. Dotyczy to zaréwno bezposredniego przedostania si¢ substancji
niebezpiecznych do wod powierzchniowych, jak i posredniego poprzez infiltracje do wod
gruntowych. Wyloty do odbiornika bedg wykonane przy uzyciu elementow wykonczeniowych
rur wraz z obudowg betonowg i z umocnieniem skarpy w rejonie wylotu. Na wylotach nalezy
zamontowaé kraty zabezpieczajgce z pretow stalowych. Dodatkowo, w ramach rozbudowy
systemu odwodnienia wykonane zostang 2 zbiorniki retencyjne: zbiornik retencyjno-
infiltracyjny ZR-1, w km ok. 64+806, o powierzchni dna zbiornika 500 m? oraz zbiornik
retencyjny (szczelny) ZR-2, w km ok. 65+665, o powierzchni dna zbiornika 1000 m?2.

W miejscowosciach Straduny i Oracze przewidziano chodniki zlokalizowane przy
jezdni DK65. Po lewej stronie zaprojektowano chodnik z kostki, po prawej — chodnik
bitumiczny. Poza terenem zabudowy zaprojektowano chodniki odsuni¢te od jezdni, w
lokalizacjach: km 54+487 - 55+171 strona prawa, km 55+180 — 55+274 strona prawa, km
55+344 — 57+957 strona prawa, km 58+028 — 59+854.05, strona prawa, km 60+641 — 61+282
strona prawa, km 61+634 — 61+910 strona prawa, km 63+283 — 65+080 strona prawa, km
64+667 — 64+989 strona lewa.

W ramach planowanej inwestycji zaprojektowano 9 par (18 szt.) zatok autobusowych
0 szerokosci 3,0 m i dlugos$ci (bez skosow) 20,0 m, o nawierzchni z betonu cementowego.
W miejscowosci Straduny, w km 60+130, zaprojektowana zostata przebudowa istniejacej petli
autobusowej.

Realizacji inwestycji wymaga¢ bedzie wykorzystania materiatow budowlanych,
kruszyw oraz innych niezbednych elementéw (materialdw) do budowy drogi i obiektéw
inzynierskich. W trakcie realizacji przedsiewzigcia woda, do celow bytowych, zuzywana
bedzie w obrgbie placu budowy. W przypadku braku mozliwos$ci zaopatrzenia placu budowy
Z publicznej lub przemystowej sieci wodociggowej, woda dla potrzeb socjalno-bytowych
(zdatna do picia) dowozona bedzie cysterng. Na cele technologiczne potrzebne beda niewielkie
ilosci wody. Pracujace, przy realizacji inwestycji, maszyny budowlane i1 pojazdy napedzane
beda paliwem plynnym — olejem napedowym. Czg$¢ sprzetu budowlanego moze wymagac
zasilania energig elektryczng lub sprezonym powietrzem. Media te dostarczane beda na plac
budowy z przewoznych agregatow zasilanych olejem napedowym. Przewiduje sie, ze ilo$¢
energii elektrycznej, pobieranej podczas prac budowlanych, bedzie bardzo nieznaczna.
Nie przewiduje si¢ natomiast zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazowa. Mieszanka
mineralno-asfaltowa dowozona bedzie na budowe w zaleznos$ci od postepu robot.

Podczas eksploatacji przedsigwziecia wykorzystanie surowcow i1 materiatdow zwigzane
bedzie gitownie z eksploatacja 1 biezacym utrzymaniem infrastruktury drogowej. Woda
wykorzystywana bedzie jedynie do mycia urzadzen bezpieczenstwa drogowego oraz
nawadniania terenéw zielonych. Wykorzystanie energii elektryczne] zwigzane bedzie
z projektowanym o$wietleniem drogowym oraz pracami utrzymaniowymi. Wykorzystane
surowce i energia bedg zalezne od rodzaju koniecznych do wykonania prac. Do zimowego
utrzymania zuzywane beda $rodki chemiczne (chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu
i ich mieszaniny) oraz materiaty uszorstniajace (piasek i zwir). Ilo$ci tych surowcoéw zaleze¢
beda od warunkoéw atmosferycznych (ilosci i czestosci opadow).
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Planowana do rozbudowy droga krajowa nr 65 na odcinku od Gasek do Etku,
od poczatku odcinka, stanowi granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Elckiego.
Od km ok. 51+800 przecina go do km ok. 60+700. Nast¢pnie biegnie po granicy tego obszaru
do km 60+900. Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Elckiego obowigzuja
zapisy Uchwaty nr VII/126/11 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
24 maja 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Efckiego
(Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 74, poz. 1295 ze zm.). Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 2 ww. uchwaty,
w zwigzku z art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2021 r., poz. 1098), na obszarze chronionego krajobrazu zakazuje si¢
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko w rozumieniu
przepisOw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, do ktorych zalicza si¢ planowana inwestycja. Jednakze, z uwagi na fakt, ze planowana
inwestycja zaliczana jest do inwestycji celu publicznego, w rozumieniu ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2020 r., poz. 1990 ze zm.),
zachodzg przestanki do zastosowania odstepstwa od tego zakazu, o ktorym mowa w § 5 ust. 2
pkt 3 ww. uchwaty i art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy o ochronie przyrody. Mimo mozliwego wplywu
na ww. obszar chroniony lub mozliwo$¢ tamania zakazow okreslonych w uchwale, realizacja
planowanej do rozbudowy drogi jest dopuszczalna. Ponadto, potencjalne negatywne
oddzialywanie zminimalizowane zostanie poprzez zastosowanie wskazanych $rodkow
tagodzacych, przez co jest akceptowalne w stosunku do zachowania waloréw krajobrazowych
obszaréw chronionych w ramach ww. obszaru chronionego krajobrazu.

Planowana inwestycja przebiega w obrebie wyznaczonego w 2012 r. korytarza KPn-1D
Pojezierze Elckie. Korytarz ten nalezy do strefy korytarza Poinocnego. Inwestycja koliduje
zww. korytarzem w km 52+095 — 58+000. W wyniku rozbudowy drogi nie zostang
wprowadzone nowe elementy, ktore miatyby negatywny wplyw na funkcjonowanie korytarzy
migracyjnych na etapie eksploatacji. Niemniej jednak, w projekcie statej organizacji ruchu
przewidziano oznakowanie pionowe, znak ostrzegawczy A-18b ,,dzikie zwierzgta” na catym
odcinku drogi.

Projektowany do rozbudowy odcinek drogi nie koliduje ani nie graniczy z obszarami
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. W pasie 5 km od planowanej inwestycji znajduje
si¢ jeden obszar Natura 2000. Jest to obszar o znaczeniu dla Wspolnoty: Murawy na Pojezierzu
Etckim (PLH 280041), znajdujacy si¢ ponad 600 m od miejsca realizacji inwestycji,
W sgsiedztwie miejscowosci Straduny. Planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywac na cele, przedmioty ochrony 1 integralno$¢ obszarow Natura 2000.
Istotny wplyw nie wystapi ze wzgledu na: rodzaj i charakterystyke inwestycji, lokalizacje
(przedsiewzigcie zlokalizowane bedzie poza obszarami Natura 2000), rodzaj 1 skale
oddziatywania na gatunki zwierzat, gatunki ro$lin oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony
ktorych wyznaczone zostaly obszary Natura 2000.
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