Znak: Oś.7632/21/09

                                                             Ełk, 30 październik 2009 r. 

D E C Y Z J A

O  ŚRODOWISKOWYCH  UWARUNKOWANIACH  ZGODY  
NA  REALIZACJĘ PRZEDSIĘWZIĘCIA
Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust 1 pkt. 4 oraz art. 82, 84 i art. 85 ust 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227), a także §3 ust. 1 pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573 ze zm.), w związku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Gminy Ełk, w imieniu której działa Sekretarz Gminy Tomasz Jaworski, bez przeprowadzania postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko.
określam

środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia polegającego na:

„Przebudowie drogi gminnej Nr 177030N od skrzyżowania z drogą powiatową Nr 1905 

w miejscowości Płociczno”

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie w istniejących pasach drogowych przebudowywanej drogi gminnej oraz odcinka łączącego drogi powiatowej, odpowiednio na działkach o numerach ewidencyjnych: 107, 43, 40, 70/2 i 70/1 położonych w obrębie geodezyjnym Płociczno, gmina Ełk, powiat ełcki. Teren planowanej inwestycji nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. 
W ramach planowanego przedsięwzięcia przewiduje się przebudowę drogi gminnej o łącznej długości 1030 mb oraz wykonanie: nowej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa naturalnego i o szerokości 4,5 m wraz z poboczami żwirowymi, zjazdów indywidualnych i publicznych na drogi boczne,  urządzeń bezpieczeństwa ruchu: oznakowanie pionowe i bariery energochłonne; wykonanie i odbudowa rowów przydrożnych. W ramach realizacji przewiduje się przebudowę przepustu pod koroną drogi polegającą na wydłużeniu przepustu i budowie nowej ścianki czołowej.

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze objętym ochroną prawną, tj. Obszarze Chronionego Krajobrazu Pojezierza Ełckiego ustanowionego Rozporządzeniem Nr 154 Wojewody Warmińsko – Mazurskiego. Teren inwestycji nie jest obszarem wymagającym specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarach sieci Natura 2000 i obszarach potencjalnych wyznaczonych do objęcia tą formą ochrony. 
W bezpośrednim obszarze inwestycji nie występują żadne wyrobiska górnicze oraz nie ma oddziaływania eksploatacji górniczych. Przedmiotowy teren nie jest objęty strefą uzdrowiskową. Nie ma też obiektów zabytkowych objętych ochroną na podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. 

Ze względu na wykorzystanie pod trasę drogi już użytkowanej nie przewiduje się znaczącego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na obszary cenne przyrodniczo. 

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich
a) w celu zapewnienia prawidłowego odwodnienia nawierzchni drogi należy:
· wykonać niweletę korony drogi umożliwiającą jej powierzchniowe odwodnienie w ramach terenów zielonych należących do pasa drogowego;
· wykonać odbudowę istniejących rowów przydrożnych w celu powierzchniowego odwodnienia korony dróg;
b) W celu zachowania prawidłowego przepływu istniejącego cieku wodnego występującego pod koroną drogi, należy wykonać przebudowę przepustu polegającą na jego wydłużeniu i budowie nowej ścianki czołowej.
c) w celu ograniczenia uciążliwości hałasowej należy:
· prace budowlane prowadzić w porze dziennej (w godzinach między 6.00 – 22.00);

· zastosować rozwiązania techniczno-technologiczne ograniczające emisję hałasu do środowiska.
d) w celu ochrony występujących na odcinku przebudowywanych dóbr materialnych oraz             wartości przyrodniczych i zasobów naturalnych należy:
· prace budowlane w pobliżu nieruchomości oraz budynków mieszkalnych zlokalizowanych w   bezpośrednim sąsiedztwie pasa drogowego prowadzić ręcznie;

· drzewa znajdujące się w obrębie placu budowy zabezpieczyć przed uszkodzeniami   mechanicznymi. W obrębie systemu korzeniowego drzew wykopy należy prowadzić ręcznie,   a w razie konieczności zastosować przeciski;
· nie wyznaczać miejsc składowych pod koronami drzew, powstające w trakcie budowy   odpady należy segregować i gromadzić w przeznaczonych do tego pojemnikach,   zapewniając ich regularny odbiór przez służby komunalne. Odpady niebezpieczne, jakie   mogą się pojawić w ramach prowadzonych robót należy segregować i oddzielać od odpadów obojętnych i nieszkodliwych celem wywozu przez specjalistyczne firmy zajmujące  się utylizacją i recyklingiem;
· w trakcie realizacji przedsięwzięcia należy zapewnić oszczędne korzystanie z terenu,   ochronę naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych, wszelkie przekształcenie  naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych możliwe jest jedynie w zakresie   wymaganym przy realizacji przedsięwzięcia;
· przy prowadzeniu prac budowlanych należy dążyć do tego, aby stężenie substancji   zanieczyszczających emitowanych do powietrza atmosferycznego, natężenie hałasu nie   przekroczyły wartości dopuszczalnych, jak również aby oddziaływanie przedsięwzięcia nie   stanowiło zagrożenia dla gleb oraz wód powierzchniowych i podziemnych.

3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym

Na etapie projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji należy uwzględnić rozwiązania techniczne, technologiczne i organizacyjne zmierzające do zminimalizowania wpływu inwestycji  na otoczenie.

4. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie dotyczące transgranicznego oddziaływania na środowisko
Przedsięwzięcie nie powoduje transgranicznego oddziaływania.

5. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych w odniesieniu do przedsięwzięć zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii

Przedsięwzięcie nie jest zaliczane do stwarzających zagrożenie występowania poważnych awarii.
6. W przypadku, o którym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony środowiska - stwierdzenie konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.

Z przedłożonej dokumentacji oraz analizy Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia  nie wynika potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.
7. Warunki realizacji inwestycji
Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane z uwzględnieniem następujących warunków:

· wykonania nowej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa naturalnego i o szerokości 4,5 m wraz z poboczami żwirowymi,

· wykonanie zjazdów indywidualnych i publicznych na drogi boczne, 

· wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu: oznakowanie pionowe i bariery energochłonne;

· wykonanie i odbudowa rowów przydrożnych.

· przebudowę przepustu pod koroną drogi przez wydłużenie przepustu i budowę nowej ścianki czołowej;

· wykorzystania do niwelacji terenów powstałe podczas prac masy ziemne;

· wykorzystania w całości odpadów budowlanych  z nawierzchni dróg na podbudowę nawierzchni utwardzanych;
· wykonania prac ziemnych w pobliżu drzew i krzewów w sposób nieuszkadzający systemu korzeniowego i ich części nadziemnych; 
· stosowania substancji o małym potencjale zagrożeń;

· zapewnienia racjonalnego zużycia surowców oraz materiałów i paliw.
8. Ustalenia decyzji

Ustalenia decyzji zachowują ważność przez okres czterech lat od dnia, w którym niniejsza decyzja stała się decyzją ostateczną. Termin ważności decyzji może ulec wydłużeniu o dalsze dwa lata, jeżeli realizacja przedsięwzięcia będzie przebiegała etapowo oraz zmienie nie ulegną warunki określone w niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

1. W dniu 29.09.2009 roku na wniosek Gminy Ełk w imieniu, której działa Sekretarz Gminy Tomasz Jaworski,  wszczęto postępowanie w  sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia polegającego na: „Przebudowie drogi gminnej Nr 177030N od skrzyżowania z drogą powiatową Nr 1905 w miejscowości Płociczno” o łącznej długości 1030 mb.
2. Ponieważ w powyższej sprawie liczba stron postępowania przekracza 20, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) oraz art. 49 Kpa zawiadomienie stron nastąpiło przez obwieszczenie o wszczęciu postępowania i wystąpieniu do organów współdziałających umieszczone do publicznej wiadomości na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Gminy Ełk http://bip.elk.gmina.pl, na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy Ełk, ul. Armii Krajowej 3, 19-300 Ełk oraz tablicy ogłoszeń w miejscowościach planowanej inwestycji, za pośrednictwem Sołtysa Sołectwa Płociczno. 
3. Tut. organ poinformował o uprawnieniach wszystkich stron postępowania wynikających z art. 10 Kpa, do czynnego udziału w każdym stadium postępowania.

4. Przedmiotowa inwestycja zgodnie z § 3 ust.1 pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z późn. zm.) kwalifikuje się do przedsięwzięć, dla których sporządzenie raportu o oddziaływaniu na środowisko może być wymagane. 
1. Zgodnie z art. 64 ust 1 pkt. 2, a także ust 3 i 4, art. 68 oraz art. 78 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) tut organ zwrócił się do Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Ełku ul. Toruńska 6A/1, 19-300 Ełk oraz Starosty Ełckiego, ul. Piłsudskiego 4, 19-300 Ełk o opinię, czy dla w/w przedsięwzięcia istnieje konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. 

5. Starosta Ełcki pismem z 07.10.2009 roku (znak: R.7636-73/09) wyraził opinię o odstąpieniu od obowiązku przeprowadzenia oceny o oddziaływaniu na środowisko dla w/w inwestycji.
6. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ełku skorzystał z art. 78 ust 4 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) nie wnosząc zastrzeżeń do realizacji przedsięwzięcia. 
7.  Tut. organ postanowieniem z 22.10.2009 r. (znak: Oś.7632/21-4/09 ) po dokonaniu analizy złożonego wniosku pod kątem uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko stwierdził, że nie jest ono bezpośrednio zlokalizowane na obszarach wodno-błotnych oraz obszarach o płytkim zaleganiu wód podziemnych, terenach leśnych, w obszarze objętym ochroną z uwagi na występowanie strefy ochronnej ujęć wód podziemnych i ochrony zbiorników wód śródlądowych, w obszarze analizowanym standardy jakości środowiska nie zostały przekroczone, teren inwestycji oraz tereny bezpośrednio przyległe nie należą do obszarów o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe i archeologiczne, lokalizacja inwestycji nie występuje w obszarze o znacznej gęstości zaludnienia i nie jest prawdopodobne wywołanie  konfliktów społecznych w wyniku realizacji inwestycji, w pobliżu planowanej inwestycji nie występują obszary ochrony uzdrowiskowej, dodatkowo stwierdzono, że z uwagi na rodzaj i skalę przedsięwzięcia oddziaływania będą miały zasięg lokalny, małoznaczący i krótkotrwały oraz, że realizacja inwestycji nie stwarza ryzyka transgranicznych oddziaływań, postanowił odstąpić od obowiązku  przeprowadzenia oceny o oddziaływaniu na środowisko dla przedmiotowej inwestycji.

8. Teren planowanej inwestycji nie jest objęty ustaleniami żadnego obowiązującego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Z uwagi na planowaną przebudowę odcinków dróg istniejącego od szlaku nie uwzględniono możliwości innych rozwiązań lokalizacyjnych.
9. Teren przeznaczony pod inwestycję oraz tereny przyległe są objęte formą ochrony przyrody na podstawie ustawy o ochronie przyrody oraz Rozporządzenia Nr 154 Wojewody Warmińsko-Mazurskiego w sprawie obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Ełckiego

10. W wyniku realizacji inwestycji  przewiduje się oczyszczenie pasa drogowego z zakrzaczeń w ramach odbudowy rowów odwadniających oraz wycinkę i pielęgnację drzew zagrażających użytkownikom dróg. 
11. Na terenie objętym wnioskiem, w bezpośrednim jego oddziaływaniu, nie występują obiekty podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia  23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z późn. zm.).

12. Inwestycja realizowana będzie poza obszarami Natura 2000, nie będzie miała negatywnego wpływu na gatunki roślin i zwierząt oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony których wyznaczone zostały te obszary.
13. Teren inwestycji położony jest poza strefą zasilania głównych zbiorników wód podziemnych.
14. Zgodnie z art. 84 ust 2 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) charakterystyka przedsięwzięcia i karta informacyjna przedsięwzięcia stanowią załączniki do niniejszej decyzji.
Mając na uwadze powyższe, orzeczono jak w sentencji decyzji
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przysługuje stronom prawo odwołania do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Olsztynie za pośrednictwem Wójta Gminy Ełk, w terminie 14 dni od dnia jej otrzymania.
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa własności i uprawnień osób trzecich i nie jest zezwoleniem na przeprowadzenie inwestycji.
Otrzymują:

1. Gmina Ełk;

2. Strony postępowania poprzez podanie do publicznej wiadomości;
3. a/a
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 z 30.10.2009 r.
OGÓLNA 
CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA

W ramach planowanego przedsięwzięcia polegającego na: „Przebudowie drogi gminnej Nr 177030N od skrzyżowania z drogą powiatową Nr 1905 w miejscowości Płociczno” planowanego do realizacji przez Gminę Ełk, przewiduje się przebudowę drogi gminnej o łącznej długości 1030 mb oraz wykonanie: nowej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa naturalnego i o szerokości 4,5 m wraz z poboczami żwirowymi, zjazdów indywidualnych i publicznych na drogi boczne, urządzeń bezpieczeństwa ruchu: oznakowanie pionowe i bariery energochłonne; wykonanie i odbudowa rowów przydrożnych. W ramach realizacji przewiduje się przebudowę przepustu pod koroną drogi polegającą na wydłużeniu przepustu i budowie nowej ścianki czołowej. Z uwagi na realizacje inwestycji po istniejącym szlaku drogi gruntowej w trakcie realizacji przedsięwzięcia nie wystąpi trwałe zajęcie dodatkowych powierzchni terenu, ani tez zmiana sposobu użytkowania gruntów. Podczas realizacji inwestycji emitowany będzie do środowiska hałas oraz wprowadzane będą zanieczyszczenia do powietrza, powodowane przez środki transportu i pracę sprzętu ciężkiego. Uciążliwości te minimalizowane będą poprzez wykonywanie prac budowlanych z użyciem sprzętu mechanicznego jedynie w porze dziennej oraz wykorzystywanie sprawnych technicznie maszyn, urządzeń i samochodów. Ponadto zapewniona zostanie optymalna organizacja ruchu maszyn i pojazdów na placu budowy. Przewiduje się realizację inwestycji tak, aby nie naruszać stosunków wodnych na inwestowanym terenie. Emitowane w trakcie robót zanieczyszczenia będą miały charakter krótkotrwały, odwracalny bez negatywnych oddziaływań na środowisko. Odpady budowlane i socjalne zagospodarowane zostaną zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa w tym zakresie. Podczas budowy oraz odbudowy rowów odwadniających koronę drogi oraz w celu wykonania przepustów koniecznym będzie zdjęcie warstwy gleby z odcinków terenu, na których przeprowadzane będą wykopy. Wierzchnia warstwa ziemi organicznej, zostanie odpowiednio zdeponowana i ponownie wykorzystana do ukształtowania terenu po zakończeniu prac budowlanych. Niezbędne do wykonania prace ziemne w pobliżu drzew i krzewów wykonane będą w taki sposób, aby nie doszło do uszkodzenia systemu korzeniowego, jak i części nadziemnej drzew i krzewów.  Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze objętym ochroną prawną, tj. Obszarze Chronionego Krajobrazu Pojezierza Ełckiego ustanowionego Rozporządzeniem Wojewody Warmińsko – Mazurskiego. Teren inwestycji nie jest obszarem wymagającym specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarach sieci Natura 2000 i obszarach potencjalnych wyznaczonych do objęcia tą formą ochrony. Ze względu na wykorzystanie pod trasę drogi już użytkowanej nie przewiduje się znaczącego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na obszary cenne przyrodniczo.  Oddziaływanie na środowisko inwestycji ograniczone będzie tylko do fazy realizacji inwestycji, zaś jej eksploatacja będzie wiązała się z ograniczeniem emisji ze środków transportu użytkowników drogi. 
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 z 30.10.2009 r.
Karta informacyjna przedsięwzięcia

Sporządzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199, poz. 1227) zawierająca w szczególności dane:

a) rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:

Planowane przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi gminnej  od skrzyżowania drogi powiatowej nr 1905 N w miejscowości Płociczno położonej na terenie gminy Ełk o łącznej długości 1030 mb. Zakres prac przewiduje wykonanie nowej konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej o szerokości 4,50 m wraz z poboczami żwirowymi, zjazdy indywidualne i publiczne na drogi boczne, urządzenia bezpieczeństwa ruchu: oznakowanie pionowe i bariery energochłonne, wykonanie i odbudowa rowów przydrożnych. Nie przewiduje się przebudowy infrastruktury podziemnej.

b)
powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycie szatą roślinną:

Podstawowe dane o powierzchni planowanych elementów drogi są następujące:

- powierzchnia jezdni bitumicznych – 4.700 m2

- pozostałe powierzchnie utwardzone (zjazdy) – 800 m2

- pozostałe powierzchnie utwardzone (pobocza) – 1.600 m2

W stanie obecnym na terenie objętym przedsięwzięciem posiada drogę o nawierzchni brukowcowej i gruntowej.

c)
rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejącej i planowanej działalności – ogólna charakterystyka istniejącego i planowanego przedsięwzięcia):

Planowane przedsięwzięcie inwestycyjne polega na przebudowie drogi gminnej w miejscowości Płociczno położonej na terenie gminy Ełk. W obecnym stanie droga posiadają nawierzchnię brukowcową i gruntową. Przewiduje się budowę drogi o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa naturalnego. Pobocza żwirowe. Przewiduje się przebudowę przepustu pod koroną drogi polegającą na wydłużeniu przepustu i budowie nowej ścianki czołowej przepustu.

d)
ewentualne warianty przedsięwzięcia:

Planowana realizacja przedsięwzięcia zakłada przebudowę odcinków dróg wraz ze skrzyżowaniami w granicach istniejących pasów drogowych. Dla przedsięwzięcia możliwe jest rozważenie następujących wariantów:

- wariant bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny polegać będzie na pozostawieniu odcinków dróg bez remontu. Z uwagi na stan nawierzchni oraz stan zagospodarowania pasa drogowego powodujący zagrożenia ruchu drogowego wariant należy bezwzględnie odrzucić. 

- wariant remontu

Zakres robót, jaki można wykonać, obejmowałby wykonywanie remontów cząstkowych na istniejącej nawierzchni brukowcowej i gruntowej. Wykonywanie tego rodzaju robót budowlanych nie poprawi profilu poprzecznego i podłużnego, nie wzmocni konstrukcji nawierzchni jezdni, jak też nie wpłynie na poprawę odwodnienia jezdni. Rozmieszczenie poszczególnych elementów zagospodarowania pasa drogowego byłoby ze sobą nieskoordynowane. Bez wykonania robót budowlanych z zakresu przebudowy drogi nie jest możliwe ulepszenie konstrukcji nawierzchni. W dalszym ciągu występować będą trudności w zapewnieniu bezpieczeństwa i płynności ruchu drogowego. Remont drogi nie spełni oczekiwań społeczności lokalnej. Użytkownicy korzystając z tej drogi w dalszym ciągu narażeni będą na ponoszenie znacznych kosztów związanych z naprawą szybko zużywających się pojazdów samochodowych.

- wariant  inwestycyjny – proponowany przez Inwestora

Trasa planowanej inwestycji zasadniczo zgodna jest z trasą dotychczasową. Planowane jest dostosowanie szerokości jezdni oraz parametrów łuków poziomych i pionowych do wymagań normatywnych w zakresie dostępnego pasa drogowego. Zagospodarowanie terenu oraz uwarunkowania przestrzenne wykluczają budowę drogi po nowym śladzie.

e)
przewidywana ilość wykorzystanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii:

na etapie budowy:
- woda - 10 m3,

- surowce - nie dotyczy,

- materiały:


- beton asfaltowy - 1.200 Mg,


- kruszywa - 2.800 Mg,


- emulsja asfaltowa - 4 Mg

- paliwa:


- olej napędowy - 0,60 Mg,


- etylina - 0,20 Mg,

- energia - nie dotyczy.

Eksploatacja wybudowanych odcinków ulic nie wymaga wykorzystywania wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii.

f)
rozwiązania chroniące środowisko:

W ramach przebudowy ulic przewiduje się zastosowanie następujących rozwiązań przyczyniających się do ochrony środowiska:

-
oczyszczenie wód opadowych spływających z powierzchni jezdni. Wody opadowe będą wprowadzone do rowów przydrożnych.

-
zmniejszenie poziomu hałasu poprzez poprawę stanu nawierzchni drogi. Poprawa równości oraz jakości nawierzchni drogi przyczyni się do zmniejszenia negatywnego oddziaływania drogi na otoczenie,

-
zmniejszenie zanieczyszczeń powietrza poprzez poprawę stanu drogi. Poprawa równości oraz jakości nawierzchni drogi przyczyni się do zmniejszenia negatywnego oddziaływania drogi na otoczenie; zmiana nawierzchni wyeliminuje zapylenie powstające z obecnej nawierzchni gruntowej jezdni oraz zmniejszy emisje spalin poprzez skrócenie czasu przejazdu przez przebudowany odcinek drogi.

g)
rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko:

W związku z przebudową drogi należy spodziewać się okresowej emisji do środowiska niżej wy​szczególnionych ilości substancji i energii:

Emisja odpadów z grupy 17 – tj odpadów z budowy i demontażu obiektów budowlanych oraz in​frastruktury drogowej, a w tym:

- 17 05 04 – gleba i ziemia – o ile w toku przebudowy powstanie nadmiar tych materiałów, a materiały takie będą traktowane jako odpady,

- 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne – kilkadziesiąt kg, w czasie całej budowy drogi w miejscu przebywania ekip roboczych.

Nie są to odpady niebezpieczne, powstania takich odpadów, w trakcie prac budowlanych się nie przewiduje. Emisja odpadów wystąpi tylko w fazie budowy drogi, nie wystąpi w fazie jej eksploatacji. Fakt generowania odpadów podczas budowy musi zostać, stosownie do wymogów ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. nr 62 z 2001 r., poz. 628 z późniejszymi zmianami) – zostać zgłoszony Organowi.

Emisja hałasu związana z pracą maszyn drogowych jak koparki, równiarki, układarki, walce, młoty, itp.

Obecnie i docelowo tereny przylegające do drogi są obciążone w sposób stały hałasem, generowanym przez pojazdy korzystające z dróg. Pas przekroczeń poziomów dopuszczalnych hałasu pochodzącego od ruchu komunikacyjnego można oszacować dla „terenów zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z usługami rzemieślniczymi” i „terenów zabudowy zagrodowej”, dla których to terenów obowiązują poziomy dopuszczalne hałasu komunikacyjnego w „środowisku” LAeq dop w dzień = 60 dB, a LAeq w nocy = 50 dB na kilkadziesiąt metrów od granicy jezdni w dzień i do 150 m od granicy jezdni w nocy. Dlatego prowadzenie na drodze prac budowlanych, na pewno nie przyniesie wzrostu emisji hałasu w miejscu prowadzenia prac – a zasadniczo, w dłuższym, normatywnym okresie czasu jakimi są 16 godzin dnia i 8 godzin nocy hałas wokół drogi, w miejscu prowadzenia prac remontowych – spadnie.

Emisja zanieczyszczeń do powietrza związana z praca maszyn wykorzystywanych w obrębie pasa drogi będzie zaniedbywalnie mała. Praca kilku maszyn napędzanych silnikami Diesla wobec ruchu pojazdów korzystających z drogi będzie niezauważalna. Korzystając z metodyki prof. nzw. dr hab. inż. Zdzisława Chłopka - pracy naukowo-badawczej pt „Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczeń z silników spalinowych pojazdów w celu oceny oddziaływania na środowisko” Ministerstwo Środowiska W-wa luty 2003r., można oszacować, że z pojazdów korzystających z drogi przy ruchu szacowanym na lata 2008 – 2013 emisja podstawowych zanieczyszczeń komunikacyjnych wynosi na dobę, z 1 km:

- tlenków azotu – kilka kg/dobę,

- niespalonych węglowodorów – poniżej 1 kg/dobę,

- benzen – poniżej 1 kg/dobę.

Emisja z maszyn roboczych pracujących na potrzeby budowy ulic, w czasie 16 godzin na dobę może być oszacowana na:

- tlenki azotu – 1 – 2 kg na 16 godzin pracy,

- niespalone w silniku węglowodory – ok. 0,2 kg na 16 godzin pracy,

- benzen z niespalonego paliwa – kilkanaście gramów na dobę.

Oznacza to, że emisja z maszyn roboczych i samochodów obsługujących budowę, których ilość oszacowano na 5 szt. stanowić będzie mało znaczącą część ogólnej emisji zanieczyszczeń do po​wietrza ze strumienia pojazdów.

Ponadto, ciągły postęp w technice silników, w tym silników diesla, w które wyposażone są pojazdy ciężkie, wprowadzanie nowych regulaminów dla pojazdów – owocują stałym i konsekwentnym, zauważalnym przez „sąsiadów” dróg - spadkiem emisji z silników do powietrza.

Emisje związane z pracami drogowymi również będą niewielkie i ściśle lokalne. Prace budowlane będą generowały co najwyżej chwilowe zapylenie, w obrębie kilkunastu metrów od miejsca prowa​dzenia prac, a w czasie kładzenia nowej nawierzchni asfaltowej, przez łącznie kilkadziesiąt co naj​wyżej godzin – niewielką emisję lotnych składników par z masy asfaltowej. Nie powstaną z tytułu prowadzenia prac budowlanych w obrębie drogi żadne nadmierne skażenia powietrza.

Nie przewiduje się emisji zanieczyszczeń do gleby ani emisji ścieków.

Przy ostrożnym i bezpiecznym tankowaniu maszyn roboczych nie nastąpi emisja zanieczyszczeń do gleby i gruntu.

Wody opadowe. Z eksploatacją drogi związane jest odprowadzanie wód opadowych spływających z powierzchni jezdni i poboczy. Wody opadowe będą zbierane poprzez istniejące i projektowane rowy odwadniające.

Odpady stałe. W trakcie budowy drogi mogą powstawać odpady pochodzące z rozbiórek istniejących nawierzchni dróg. Zgodnie z obowiązującą klasyfikacją odpady z remontów i przebudów dróg (17 01 81) nie są zaliczane do odpadów niebezpiecznych. Nie przewiduje się powstania odpadów z grupy 17 03 03 „Smoła i produkty smołowe”, które są zaliczane do niebezpiecznych (istniejąca nawierzchnia drogi nie zawiera warstw smołowych). Powstałe odpady pochodzące z rozbiórek będą podlegały segregacji pod względem możliwości wykorzystania jako materiałów z odzysku. Odpady nienadające się do ponownego wykorzystania będą unieszkodliwiane.

Ścieki socjalno-bytowe – nie dotyczy.

h) możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko:

Oddziaływanie transgraniczne wiąże się ze zjawiskiem migracji zanieczyszczeń z terenu danego kraju na obszar innych państw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone są głównie z masami powietrza i wodami płynącymi.

Z uwagi na niewielki zakres przedsięwzięcia oraz znaczne oddalenie od granic państwa, planowane przedsięwzięcie nie będzie oddziaływać transgranicznie na środowisko.

i)
obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia:

Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane w obszarze Chronionego Krajobrazu Pojezierza Ełckiego, poza obszarami objętymi formą ochrony Natura 2000. Nie jest prawdopodobne, aby ww. przedsięwzięcie mogło znacząco negatywnie wpłynąć na gatunki roślin i zwierząt oraz siedliska przyrodnicze dla ochrony, których wyznaczone zostały obszary Natura 2000 oraz na obszary proponowane objęciem lub poszerzeniem granic.

Przebudowa drogi nie będzie miała negatywnego wpływu na środowisko przyrodnicze Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Ełckiego.
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