) Elk, 8 wrzesnia 2011 r.
Znak: 108.6220.7.6.2011

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82, 84 i art. 85 ust. 1
ustawy z dnia ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.), a takze § 3 pkt 1 ppkt 60 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na §rodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 roku — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071 z po6zn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzadu Drég w Elku, ul
Kolonia 1, 19 — 300 EIKk, bez przeprowadzania oceny oddzialywania na $§rodowisko

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia polegajgcego na:

»Przebudowie drogi powiatowej nr 1917N Grabnik — Rozynsk — droga krajowa Nr 16
' przez miejscowos¢ Rozynsk”

planowanego na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 150, 155, 171, 162, 64 — obreb 42
Rozynsk, gmina Elk oraz okreslam:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Planowane przedsigwzigcie polegajace na: ,.,Przebudowie drogi powiatowej nr 1917N
Grabnik — Rozynsk — droga krajowa Nr 16 przez miejscowos¢ Rozynsk” realizowane bedzie
na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 150, 155, 171, 162, 64 — obreb 42 Rozynsk, gmina
Etk. W ramach przedsigwzigcia planowana jest przebudowa drogi powiatowej nr 1917N
o przebiegu: Grabnik - Rozynsk - droga krajowa nr 16 na odcinku przez miejscowos$é
Rozynsk diugosci okoto 1,220 km 1 szerokosci jezdni 5,0 m na terenie gminy Elk. Zakres
prac przewiduje wykonanie: nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ujetej w krawezniki
betonowe, nowej konstrukcji jezdni na poszerzeniach i zjazdach na drogi boczne, robot
rozbiorkowych istniejacej nawierzchni, robot ziemnych (wykopy i nasypy), nowych
nawierzchni zjazdéw indywidualnych, chodnika-opaski do granicy pasa z kostki brukowej
betonowej, remont istniejagcego odwodnienia przez wykonanie studzienek Sciekowych oraz
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. Powierzchnia jezdni bitumicznych — okoto
6.100 m?, natomiast pozostate powierzchnie utwardzone — okoto 900 m?. |

W obecnym stanie odcinek planowanej drogi klasy L 1 kategorii ruchu KR2 posiada

nawierzchni¢ brukowa o szerokosci 4,2 — 5,0 m, pobocza zwirowe i skarpy trawiaste.
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Przedsiewziecie usytuowane jest wzdluz istniejacej zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej

jednorodzinnej oraz ushugowe;.

Na istniejaca szate ro$linng skiadaja si¢ tereny zielone w postaci trawiastych skarp

zlokalizowanych wzdtuz drég oraz drzewa rosnace na granicy pasa drogowego. W ramach

realizacji przedsigwziecia, funkcja dotychczasowej drogi nie zmieni sig, ulegna poprawieniu

warunki ruchu pojazdow.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6lnym

uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow

naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwodci dla terenéw sgsiednich

a)

b)

g)

h)

W trakcie realizacji przedsiewzigcia nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu,
ochrone naturalnego uksztaltowania terenu i stosunkéw wodnych. Wszelkie
przeksztatcenie naturalnego uksztaltowania terenu i stosunkéw wodnych mozliwe jest
jedynie w zakresie wymaganym przy realizacji przedsigwzigcia;

Masy ziemne z wykopu powstale w trakcie realizacji rob6t budowlanych nalezy
zagospodarowa¢ poprzez ich wbudowanie w dolne warstwy nasypow, natomiast
wierzchnia warstwe gleby, zdjeta z pasa robot, nalezy odpowiednio zdeponowac

i wykorzystaé do rekultywacji terenu, umocnienia skarp i urzadzenia terenow zieleni
przydrozne;j;

Drzewostan znajdujacy sie w obrebie placu budowy nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami mechanicznymi,

Zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane poza terenami znajdujacymi sig
w poblizu: rzek, dolin rzecznych, ciekéw wodnych 1 jezior oraz obszarami
podmokiymi;

Teren zaplecza budowy, w tym bazy transportowe, nalezy odpowiednio uszczelnic;
Drogi dojazdowe do obslugi placu budowy nalezy wytyczy¢ w oparciu 0 istniejaca
sie¢ szlakow komunikacyjnych;

Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy nalezy czasowo gromadzic
w przeno$nych sanitariatach oproznianych przez uprawnione do tego podmioty;
Wykonaé system odwodnienia w postaci studzienek sciekowych z osadnikami, gdzie
zostang podczyszczone, a nastepnie skierowane do rowéw melioracyjnych
zlokalizowanych wzdtuz planowanej drogi;

Powstajace w trakcie budowy odpady nalezy sukcesywnie segregowa¢ w miejscach do
tego przeznaczonych, zapewniajac ich regularny odbi6r przez podmioty posiadajace

stosowne decyzje w zakresie prowadzenia racjonalnej gospodarki odpadami;



b))

k)

D

W celu ograniczenia emisji hatasu do srodowiska prace nalezy prowadzi¢ etapowo
wylgeznie w godzinach dziennych, tj. od 06.00 do 22.00 z ograniczeniem jednoczesnej
pracy sprzgtu cigzkiego emitujacego ponadnormatywne emisje hatasu;

Tankowanie pojazdéw 1 maszyn budowlanych nalezy przeprowadza¢ na bazie
transportowej lub stacjach paliw w celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi;

Sprzgt mechaniczny poruszajacy si¢ w obrebie placu budowy powinien byé
w nalezytym stanie technicznym w celu wykluczenia ewentualnego zanieczyszczenia
gleby i wod zwigzkami ropopochodnymi, a w czasie przerw postojowych silniki

sprzetu powinny by¢ wyltaczone;

m) Po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia, teren robot budowlanych nalezy

uporzadkowa¢ oraz przywroci¢ do stanu najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego.

ITI. Wymagania dotyczace ochrony $Srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie

budowlanym

Na etapie projektowania inwestycji nalezy uwzgledni¢ rozwiazania techniczne,

technologiczne i1 organizacyjne zmierzajace do zminimalizowania wplywu inwestycji na

otoczenie, a w szczegolnosci przez zaprojektowanie:

a)

b)

studzienek s$ciekowych odwadniajacych korong drogi na odcinku projektowanych
zmian;

odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, ujetej
w krawezniki betonowe, umozliwiajacej prawidtowe odwodnienie korony drogi;
nowej konstrukcji jezdni na poszerzeniach i zjazdach na drogi boczne;
chodnika-opaski do granicy pasa z kostki brukowe;j betoﬁowej ;

nowych nawierzchni zjazdow indywidualnych;

uwzgledni¢ w projekcie zapisy rozporzadzenia Nr 152 Wojewody Warminsko —
Mazurskiego z dnia 13 listopada 2008 roku w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Jezior Orzyskich (Dz. Urz. Woj. Warm. — Mazur. Nr 179, poz. 2637),

okreslajgce warunki realizacji inwestycji w obszarze chronionym.

IV. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko w

odniesieniu do przedsigwzi¢é¢ , dla ktorych przeprowadzono postgpowanie dotyczace

transgranicznego oddzialywania na §rodowisko

Przedsigwzigcie nie powoduje transgranicznego oddziatywania.
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V. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych w odniesieniu
do przedsigwzig¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii

Przedsigwzigcie nie jest zaliczane do stwarzajacych zagrozenie wystepowania

powaznych awarii.

VI. Wymogi w sprawie stwierdzenia konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania

Z przedtozone] dokumentacji oraz analizy Karty Informacyjnej Przedsiewziecia nie

wynika potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
VII. Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 1 do decyzji
VIII. Karta Informacyjna Przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 2 do decyzji

IX. Ustalenia decyzji waino§é przez okres czterech lat od dnia, w ktérym niniejsza

decyzja stala si¢ decyzja ostateczng
UZASDNIENIE

W dniu 15.07.2011 r. do tut. organu wplynal wniosek Powiatowego Zarzadu Drog
w Efku, ul. Kolonia 1, 19 — 300 Etk o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwzigcia pn. ,,Przebudowie drogi powiatowej nr 1917N Grabnik — Rozynsk —
droga krajowa Nr 16 przez miejscowos¢ Rozynsk”, wraz z karta informacyjna
przedsigwzigeia oraz poswiadczong przez wlasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
obejmujacej przewidziany teren, na ktorym planowana jest realizacja przedsiewziecia wraz ze
wskazanym terenem, na ktéry bedzie ono oddziatywaé.

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z § 3 pkt 1 ppkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), kwalifikuje si¢ do przedsigwzieé, dla
ktorych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze byé wymagane.

Zawiadomienie stron o wszczgeiu postgpowania nastapito przez obwieszczenie, ktore
zgodnie z zapisami art. 49 Kpa, podano do publicznej wiadomosei przez umieszczenie na
stronie internetowej Biuletynu informacji Publicznej Urzedu Gminy Elk, tablicy

informacyjnej urzedu oraz na tablicy informacyjnej w miejscowosci Rozynsk.



Wajt Gminy Elk, dziatajac na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 11 2, a takze ust. 3 1 4, art.
68 oraz art. 78 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami) pismem z dnia 22.07.2011 r. zwrécit
si¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Etku, ul. Torunska 6A/1, 19 —
300 Etk oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 60,
10 — 437 Olsztyn o opinig, czy dla w/w przedsigwzigcia istnieje koniecznos$é przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Etku, dzialajac zgodnie z art. 78 ust. 4
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami), nie wnidst zastrzezen do realizacji
przedsiewziecia. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie postanowieniem
(znak: W0O0S.4240.317.2011.MH) z dnia 12 sierpnia 2011 roku wyrazil opinig, ze dla
planowanego przedsigwzigcia nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko.

Tut. organ postanowieniem z dnia 22 sierpnia 2011 r. (znak: 108.6220.7.4.2011)
postanowitl odstapi¢ od obowigzku przeprowadzenia oceny o oddzialywaniu na srodowisko
dla przedmiotowej inwestycji. Teren, na ktérym planowana jest realizacja inwestycji, nie jest
objety ustaleniami zadnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Analizujac szczegotowo akta sprawy przedmiotowego przedsigwzigeia polegajacego
na: ,,Przebudowie drogi powiatowej nr 1917N Grabnik — Rozynsk — droga krajowa Nr 16
przez miejscowos¢ Rozynsk™ planowanego na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 150,
155, 171, 162, 64 — obrgb 42 Rozynsk, gmina Elk, tj. Karty Informacyjnej Przedsiewzigcia,
organ prowadzacy postepowanie zmierzajace do wydania decyzji, stwierdzit jak nizej.

Planowane do realizacji przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie drogi
powiatowej nr 1917N o przebiegu: Grabnik - Rozynsk - droga krajowa nr 16 na odcinku przez
miejscowos¢ Rozynsk dlugosci okoto 1,220 km i szerokosci jezdni 5,0 m na terenie gminy
Etk. Zakres prac przewiduje wykonanie: nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ujetej
w krawezniki betonowe, nowej konstrukcji jezdni na poszerzeniach i zjazdach na drogi
boczne, robdt rozbidrkowych istniejacej nawierzchni, robdt ziemnych (wykopy i nasypy),
nowych nawierzchni zjazdow indywidualnych, chodnika-opaski do granicy pasa z kostki
brukowej betonowej, remont istniejacego odwodnienia przez wykonanie studzienek

Sciekowych oraz wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. Powierzchnia jezdni



bitumicznych — okolo 6.100 m?, natomiast pozostale powierzchnie utwardzone — okoto
900 m”.

W obecnym stanie odcinek planowanej drogi klasy L i kategorii ruchu KR2 posiada
nawierzchni¢ brukowsg o szerokosci 4,2 — 5,0 m, pobocza zwirowe i skarpy trawiaste.
Przedsiewziecie usytuowane jest wzdhuz istniejacej zabudowy zagrodowej 1 mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz ustugowe;j.

Na istniejgca szate roslinng skladajg si¢ tereny zielone w postaci trawiastych skarp
zlokalizowanych wzdluz drég oraz drzewa rosnace na granicy pasa drogowego. W ramach
realizacji przedsiewzigcia, funkcja dotychczasowej drogi nie zmieni sig¢, ulegng poprawieniu
warunki ruchu pojazdow.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia prace budowlane beda prowadzone w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni.
Powstale w trakcie realizacji rob6t budowlanych masy ziemne z wykopu zagospodarowane
zostang poprzez ich wbudowanie w dolne warstwy nasypow. Wierzchnia warstwa gleby,
zdjeta z pasa robot, zostanie odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu prac wykorzystana
do rekultywacji terenu, umacniania skarp i urzadzenia terendw zieleni przydrozne;j.

Realizacja inwestycji przewiduje konieczno$é wycinki jednego drzewa, tj. gruszy
o obwodzie 142 cm, ktora rosnie w planowanej do poszerzenia jezdni. Wycinka drzewa jest
niezbedna w celu prawidfowego uksztaltowania pasa drogowego, majacego na wzgledzie
zapewnienie bezpieczefistwa uczestnikom ruchu drogowego. Drzewa znajdujace sig
w obrgbie placu budowy, nie przeznaczone do usunigcia, lecz narazone na uszkodzenia
mechaniczne, zostang odpowiednio zabezpieczone. Nie przewiduje si¢ wykonywania prac
ziemnych w strefie korzeniowej roélinnoéci. Nie be¢dzie wystgpowal wplyw na architekture,
ze wzgledu na to, ze projekt przewiduje przebudowe drogi istniejace;j.

W ramach realizacji inwestycji zorganizowane zostanie zaplecze budowy
zlokalizowane poza terenami znajdujacymi si¢ w poblizu: rzek, dolin rzecznych, ciekéw
wodnych 1 jezior oraz obszarami podmokiymi. Na terenie zaplecza budowy nie przewiduje si¢
sktadowania materiatéw. Beda one sukcesywnie dowozone na plac budowy. Drogi dojazdowe
do obstugi placu budowy wytyczone zostang w oparciu o istniejacg sie¢ szlakdw
komunikacyjnych.

Zaplecze budowy wyposazone zostanie w przenos$ne sanitariaty, ktére beda
oprozniane przez uprawnione do tego podmioty. Z eksploatacja drogi zwigzane jest
odprowadzanie wod opadowych 1 roztopowych splywajacych z powierzchni jezdni
i powierzchni zjazdow. Wody opadowe 1 roztopowe beda odprowadzane powierzchniowo

oraz do istniejacych studzienek $ciekowych z osadnikami, gdzie zostang podczyszczone,
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a nastepnie skierowane do rowow melioracyjnych zlokalizowanych wzdiuz planowanej drogi.
W ten sposéb planowane przedsigwzigcie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla wod
powierzchniowych i podziemnych.

Wytwarzane odpady sktadowane bedg w wyznaczonych i oznakowanych miejscach do
tego przeznaczonych, ktére zostana odebrane w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia przez
wyspecjalizowane firmy posiadajace stosowne zezwolenie. Przy prawidlowo prowadzonej
gospodarce odpadami na terenie projektowanej inwestycji nie powinno wystgpic
niebezpieczenstwo skazenia Srodowiska.

Realizacja przedsiewziecia wigzac si¢ bedzie z okresowym wzrostem poziomu hatasu,
emisji spalin oraz zapyleniem spowodowanym ruchem s$rodkéw transportu i pracg sprzetu
budowlanego. W celu zmniejszenia w/w ucigzliwosci prace beda prowadzone wylacznie
w godzinach dziennych, tj. od 06.00 do 22.00. Uciazliwos$ci ustapia w momencie zakonczenia
prac budowlanych. Dodatkowo stwierdzono, ze z uwagi na rodzaj i skale przedsiewziecia
emisje spalin i hatasu do §rodowiska bedg miaty zasieg lokalny, matoznaczacy i krotkotrwaty.,
W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi, tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywacé si¢ bgdzie na bazie
transportowej lub stacjach paliw.

Z uwagi na zakres oddzialywania planowanej inwestycji oraz zagospodarowanie
terenow sgsiednich zabudowy zagrodowej i mieszkaniowe] jednorodzinnej oraz ushugowe;j,
nie wystapi mozliwos¢ kumulowania si¢ oddziatywan, a wykorzystanie zasobow naturalnych,
czy ryzyko wystapienia powaznej awarii bgdzie zerowe.

W okresie eksploatacji planowanego przedsigwziecia przewiduje sie zmniejszenie
hatasu, emisji zanieczyszczen do powietrza wprowadzanych przez silniki spalinowe oraz
zapylenia. Realizacja inwestycji ma na celu usprawnienie ruchu drogowego przez skrocenie
czasu przejazdu pojazddw oraz poprawg warunkdw zycia mieszkancdw zmotoryzowanych i
pieszych. Przebudowana droga wptynie pozytywnie na zagospodarowanie terenu wokot drogi
i ochrong srodowiska.

Ponadto teren inwestycji nie jest zlokalizowany na obszarach wodno — blotnych,
obszarach o plytkim zaleganiu wod podziemnych, obszarach wybrzezy, lesnych oraz
gorskich. Planowane przedsigwzigcie nie lezy takze w zasiegu stref ochronnych ujeé¢ wod
1 zbiornikéw wod $rédladowych. W analizowanym terenie inwestycji nie wystepuja obszary o
znaczeniu historycznym, kulturowym lub architektonicznym oraz uzdrowiska i obszary
ochrony uzdrowiskowe;.

Teren przedsigwzigcia nie jest obszarem wymagajgcym specjalnej ochrony ze wzgledu

na wystepowanie gatunkow ro$lin 1 zwierzat oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych
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objetych ochrona, dla ochrony ktorych zostal wyznaczony obszar Natura 2000 i obszarach
potencjalnych wyznaczonych do objecia tq formg ochrony. Teren inwestycji potozony jest
w Obszarze Chronionego Krajobrazu Jezior Orzyskich, na terenie ktorego, obowiazuja zapisy
rozporzadzenia Nr 152 Wojewody Warminsko — Mazurskiego z dnia 13 listopada 2008 roku
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior Orzyskich (Dz. Urz. Woj. Warm. —
Mazur. Nr 179, poz. 2637).W analizowanym obszarze standardy jakosci Srodowiska nie
zostaty przekroczone w stosunku do stanu istniejacego.

Z uwagi na brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko,
nie zachodzi potrzeba uzgadniania warunkéw realizacji inwestycji z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

Ze wzgledu na Scisle lokalny charakter przedsigwzigcia, nie stwierdzono mozliwosci
transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedsiewziecia w zakresie objetym przedmiotowa decyzja nie wskazuje na

mozliwo$¢ wystgpowania potencjalnych konfliktéw miedzysasiedzkich.

Majac na uwadze powyzsze, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom prawo odwolania do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Olsztynie za posrednictwem Wojta Gminy Etk, w._terminie 14 dni od dnia jej otrzymama Decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsszi@cla -nle/rodm praw do terenn oraz nie narusza prawa
wilasnosci i uprawniefi osob trzecich i nie jest 262W01enle na ' zepmwadzeme inwestycji.

Otrzymujq
. Powiatowy Zarzad Drég w Etku, ul. KoTDnla I 19 300 Etk
@ a/a
3. Strony postgpowania przez podanie do publicznej wiadomosci, zgodnie z art. 49 Kpa
4. Soltys Sotectwa Rozynsk

Do wiadomosci:
1. PPIS w Etku

2. RDOS w Olsztynie

Sporzadzila: Marta Ruszczyk
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Charakterystyka planowanego przedsigwziecia

Zalacznik Nr 1 do decyzji Wojta Gminy Elk z 8 wrzesnia 2011 roku (znak:
108.6220.7.6.2011) o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na: ,Przebudowie drogi powiatowej nr 1917N Grabnik — Rozynsk — droga
krajowa Nr 16 przez miejscowo$¢ Rozynsk” planowanego na dzialkach o numerach

ewidencyjnych: 150, 155, 171, 162, 64 — obr¢b 42 Rozynsk, gmina Elk.

Planowane do realizacji przedsiewzigcie polega¢ bedzie na przebudowie drogi
powiatowej nr 1917N o przebiegu: Grabnik - Rozynsk - droga krajowa nr 16 na odcinku przez
miejscowos¢ Rozynsk dtugosci okoto 1,220 km i szerokosci jezdni 5,0 m na terenie gminy
Elk. Zakres prac przewiduje wykonanie:

¢ nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ujetej w krawezniki betonowe,

e nowej konstrukcji jezdni na poszerzeniach i zjazdach na drogi boczne,

e robot rozbidorkowych istniejacej nawierzchni,

e rtobdt ziemnych (wykopy i nasypy),

¢ nowych nawierzchni zjazdéw indywidualnych,

» chodnika-opaski do granicy pasa z kostki brukowej betonowej,

e remont istniejacego odwodnienia przez wykonanie studzienek $ciekowych,

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.
Powierzchnia jezdni bitumicznych — okolo 6.100 m’, natomiast pozostale powierzchnie
utwardzone — okolo 900 m*.

W obecnym stanie odcinek planowanej drogi klasy L i kategorii ruchu KR2 posiada
nawierzchni¢ brukowg o szerokosci 4,2 — 5,0 m, pobocza zwirowe i skarpy trawiaste.
Przedsiewzigcie usytuowane jest wzdtuz istniejacej zabudowy zagrodowej i mieszkaniowe;j
jednorodzinnej oraz ushugowej. Na istniejacg szat¢ roslinng skladajg si¢ tereny zielone w
postaci trawiastych skarp zlokalizowanych wzdtuz drog oraz drzewa rosnace na granicy pasa
drogowego. Planowane przedsigwzigcie nie wnosi zmian do istniejacego zagospodarowania i
sposobu wykorzystania terendw objetych wnioskiem.

Planowana droga przebiega¢ bgdzie w miejscu istniejacej drogi w celu wykorzystania
istniejacej nawierzchni jako podbudowy i istniejacego pasa drogowego. Nawierzchnia

przebudowywanej drogi bedzie wykonana z betonu asfaltowego ujetej w krawezniki,



pozostate nawierzchnie — z kostki brukowej betonowej. Ze wzgledu na brak terenu przyjeto
podstawowg szerokos¢ jezdni dla tej klasy drogi rowng 5,0 m.
Realizacja inwestycji przewiduje konieczno$¢ wycinki jednego drzewa, tj. gruszy

0 obwodzie 142 c¢m, ktéra rosnie w planowanej do poszerzenia jezdni.

4y K e Sk,
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~J
mgr Antoni Polkowsk:
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Zalacznik nr 2 do decyzji
Znak: 108.6220.7.6.2011
z 8 wrzesnia 2011 r.

Karta informacyjna przedsiewzigcia

Sporzadzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199, poz. 1227) zawierajaca w szczegblnosci dane:

a) rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Rodzaj przedsigwzigcia wg rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie
okredlenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na Srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko (Dz. U.z 2010 rnr 213 poz.1397 ze zm.) § 3 ust. 1 pkt 60,,drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dlugosci przedsigwziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31132,

Planowane przedsiewzigcie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1917N o przebiegu: Grabnik-
Rozynsk-dr. Krajowa nr 16 na odcinku przez m. Rozynsk dlugosci okoto 1220 m w gminie Etk.

Podstawowe dane projektowe:
m. Rozynsk: dhugos¢ okoto 1220 m, szerokos¢ jezdni 5,0 m, kilasa drogi L, kategoria ruchu KR2.

Zakres prac przewiduje:

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ujetej w krawezniki betonowe,

- wykonanie nowej konstrukcji jezdni na poszerzeniach i zjazdach na drogi boczne,

- wykonanie robot rozbiorkowych istniejacej nawierzchni w zakresie niezbednym,

- wykonanie robot ziemnych (wykopy i nasypy),

- wykonanie nowych nawierzchni zjazdéw indywidualnych, chodnika-opaski do granicy pasa z kostki
brukowej betonowej, tam gdzie pozwoli szerokos¢ pasa drogowego,

- remont istniejacego odwodnienia,

- wykonanie oznakowania pionowego 1 poziomego.

Przedsigwzigcie usytuowane jest wzdluz istniejacej zwartej zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz ustugowej zlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie istniejacego pasa drogowego

Wykaz numeréow ewidencyjnych dziatek, obejmujacych przewidywany teren, na ktérym bedzie

realizowane przedsiewzigcie:
m. Rozynsk: 150, 155,177, 162 1 64 — obreb 42 Rozynsk,,

b) powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takie obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystania i pokrycie szatg roslinng:

Podstawowe dane o powierzchni planowanych elementdéw drog sa nastgpujace:

- powierzchnia jezdni bitumicznych — okoto 6.100 m?

- pozostate powierzchnie utwardzone — okoto 900 m?, w tym:
- chodniki, opaski — okoto 600 m?,
- zjazdy — okoto 300 m’,

W stanie istniejacym teren pasa drogowego objety przedsiewzigciem posiada nawierzchnig: jezdni z
brukowca, pobocza zwirowe i skarpy trawiaste.

Na istniejaca szate roslinng skladaja si¢ tereny zielone w postaci trawiastych skarp zlokalizowanych
wzdluz drog oraz drzewa rosngce na granicy pasa drogowego.

Przewiduje si¢ wycinke jednej gruszy o obwodzie 142 cm. Wycinka drzewa jest niezbgdna w celu
prawidlowego uksztattowania i zagospodarowania pasa drogowego, majacego na wzgledzie zapewnienie
bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego. Grusza rosnie w planowanej do poszerzenia jezdni.
7 AT OMINY STWIERDZAM
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¢) rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalno$ci — ogdlna
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsigwziecia):
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Planowane przedsiewziecie nie wnosi istotnych zmian do istniejacego zagospodarowania 1 sposobu
wykorzystania terenow objetych wnioskiem.

W obecnym stanie odcinek drogi posiada nawierzchnig twardg z brukowca szerokosci 4.2-5.0 m. Na catej
dtugosei brak jest zagospodarowania pasa drogowego.

Projektuje si¢ przebudowe drogi poprzez wykonanie nawierzchni jezdni i zjazdéw z betonu asfaltowego.
Nawierzchnia chodnikéw- opasek zlokalizowanych wzdluz drogi bedzie wykonana z kostki brukowej

betonowe;j.

d) ewentualne warianty przedsigwzigcia:

Dla przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi powiatowej nr 1917Nw miejscowosci Rozynsk
w gminie Elk, mozliwe jest rozwazenie nastepujacych wariantow przedsiewziecia:

»Wariant bezinwestycyjny”
Wariant bezinwestycyjny polegaé bedzie na remoncie nawierzchni jezdni drogi z brukowca o istniejacym

przebiegu, na nawierzchnig¢ jezdni z betonu asfaltowego . Zakres robdt jaki mozna wykonac,
obejmowaltby remont istniejacej nawierzchni z brukowca w technologi uzupetniania nawierzchni
kruszywem mineralnym lub masa bitumiczng. Wykonanie tego rodzaju prac nie poprawi profilu
poprzecznego i podtuznego, nie zostanie poszerzona jezdnia, nie wzmocni podbudowy jak tez nie
wplynie na poprawe odwodnienia jezdni. Bez wykonania rob6t budowlanych z zakresu przebudowy drogi
nie jest mozliwe wyposazenie drogi w rowng i bez ubytkéw jezdnig oraz nie bgdzie mozliwosci
usprawnienia warunkéw ruchu kotowego i pieszego. Wykonanie remontéw czastkowych bgdzie kosztem
niewspélmiernie duzym do krotkotrwalych efektéw. Zaréwno spotecznos¢ lokalna jak i turysci
korzystajacy z istniejacego ciagu drogowego w dalszym ciagu bgdg mieli droge nie spemiajaca ich
oczekiwan i o nieodpowiednich parametrach technicznych. Uzytkownicy, korzystajac z tej drogi, w
dalszym ciagu ponosié beda znaczne koszty zwiazane z naprawg uszkodzonych pojazdow
samochodowych wskutek stanu technicznego nawierzchni jezdni.

»Wariant inwestycyjny”

1. Przebiegi alternatywne
W przypadku analizowanego odcinka drogi trudno jest méwié o przebiegach alternatywnych. Droga

przebiega tak jak obecnie od poczatku ubiegtego wieku. Wystarczajace wydaje si¢ wigc dostosowanie
drogi (szerokos$é¢ jezdni, parametry fukéw poziomych i pionowych) do obowigzujacych przepisow w
ramach istniejacej szerokosci pasa drogowego. Zagospodarowanie terenu oraz uwarunkowania
przestrzenne wykluczaja budowe drogi o zupelnie nowym przebiegu. Wzgledy ekonomiczne
(dlugotrwate wywtaszczenia, duze koszty wykupu gruntéw, wydiuzenie ciagu drogi, zmiany w
srodowisku przyrodniczym) a takze spoteczne przemawiaja za tym, by omawiany ciag komunikacyjny
zachowat istnicjacy przebieg, poniewaz taczy si¢ z innymi ciagami drég o nawierzchni bitumicznej oraz
przemawia za tym istniejace zagospodarowanie i uzbrojenie terenu wzdtuz drogi.

2. Uksztaltowanie trasy w planie

Wydzielony w przeszlosci waski pas drogowy oraz istnigjace zagospodarowanie terenu uniemozliwia
zmiang trasy w planie. Wariantowos¢ rozwigzan projektowych ograniczono do wyboru trasy
przebiegajacej w miejscu istniejacym w celu maksymalnego wykorzystania istniejace] nawierzchni jako
podbudowy i istniejacego pasa drogowego.

3. Warianty niwelety
Ciag komunikacyjny przebiega wzdtuz zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zagrodowe] oraz

terendw ustugowych. Sposdb obstugi tych terenéw — zjazdy na posesje, skrzyzowania z drogami
bocznymi oraz koniecznosé prawidlowego odwodnienia nawierzchni jezdni, ograniczaja mozliwosci
ksztaltowania niwelety. Wybrano wariant minimalizujacy koszty budowy przy jednoczesnym
-zapewnieniu prawidfowego odwodnienia pasa drogowego.

4. Szerokos¢ jezdni

Ze wzgledu na szerokos¢ pasa drogowego przyjeto podstawowsg szerokosé jezdni dla tej klasy drogi
réwng 5,0 m. Zwigkszenie szerokosci jezdni jest niemozliwe z uwagi na zabudowe-brak terenu terenu.
oraz konieczno$é wycinki prawie wszystkich drzew zlokalizowanych wzdtuz drogi. Biorac pod uwage
koszty budowy przyjmowanie wigkszej szerokosci jezdni przy prognozowanym natezeniu ruchu nie ma

uzasadnienia ekonomicznego.
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5. Konstrukcja jezdni mgr Antoni Polkowski

Konstrukcja istniejacej jezdni stanowi¢ bedzie podbudowe nowej nawierzchni. Taki wariant wybrano
okreslajac zatozenia projektowe. Biorac pod uwage klase drogi, natezenie ruchu oraz efektywnosc
kosztowa przyjeto, ze najbardziej optymalnym wariantem przebudowy drogi bedzie wykonanie
nawierzchni z betonu asfaltowego ujetej w krawezniki betonowe oraz pozostatych nawierzchni z kostki
brukowej betonowej. Wybranie innego rozwiazania materiatlowego do budowy drogi i zagospodarowania
pasa drogowego nie spehniloby oczekiwarl, co do funkeji i sposobu uzytkowania ciagu komunikacyjnego.

Przeprowadzona analiza wariantdow dowodzi, Ze najkorzystniejszym rozwiazaniem bedzie ,,Wariant
inwestycyjny”. Przyjete rozwiazanie techniczno — technologiczne jest najkorzystniejsze.

e) przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii;

- woda - w trakcie budowy do celéw technologicznych: 20 m3,
- surowce - nie wystapia,
- materiaty do budowy drog:

- materialy betonowe: 230 Mg,
- beton asfaltowy: okoto 1.400 Mg,
- kruszywa mineralne: okoto 100 Mg,
- emulsja asfaltowa: okoto 1 Mg
- paliwa w trakcie budowy:
- olej napedowy: 4,0 Mg,
- etylina: 2,0 Mg
szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynost:

- elektryczna - nie wystapi,
- cieplng - nie wystapi,
- gazowa - nie wystapi.

f) rozwigzania chroniace srodowisko:

W ramach przebudowy drogi przewiduje si¢ zastosowanie nastgpujacych rozwigzan przyczyniajacych sig
do ochrony srodowiska:

W trakcie budowy ciagu komunikacyjnego:

Zaplecze budowy 1 bazy materialowo-sprzgtowe nalezy zlokalizowa¢ poza: obszarami
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terenami znajdujacymi si¢ w poblizu rzek,
dolin rzecznych, ciekéw wodnych i jezior oraz obszarami podmoktymi. Nalezy uszczelni¢ teren
zaplecza budowy, w tym skiady materiatéw i bazy transportowe. Drogi dojazdowe do obstugi placu
budowy wytyczone zostang w miare mozliwosci w oparciu o istniejacg sie¢ szlakow
komunikacyjnych.

Zaplecze budowy wyposazone zostanie w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe odprowadzone zostang
do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktorych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione
podmioty.

W trakcie realizacji robot nie przewiduje sie potrzeby tymczasowego sktadowania materiatow.

Robot ziemn nie bedg wykonywaneh w strefie korzeniowej roslinnosci,

Powstate w trakcie realizacji robot budowlanych masy ziemne zagospodarowane zostang poprzez ich
wbudowanie w dolne warstwy nasypdw. Nie przewiduje si¢ nadmiaru mas ziemnych.

Wierzchnia warstwa gleby, zdjeta z pasa robét, zostanie odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu
prac wykorzystana do rekultywacji terenu, umacniania skarp i urzadzenia terenéw zieleni przydrozne;.
W celu ograniczenia uciazliwosci hatasowych na etapie przebudowy drogi, w tym na czas
prowadzenia prac budowlanych, prace budowlane w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed
hatasem beda prowadzone wylacznie w porze dziennej tj. w godz. 6.00 — 22.00 oraz w miarg
mozliwosci urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie beda pracowac jednoczesnie. Ponadto
dla zminimalizowania emisji halasu powodowanego pracq maszyn, stosowane beda sprawne, dobrze
konserwowane i dopuszczone do robot urzagdzenia.

W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem z tankowania pojazdow
i maszyn budowlanych, tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywac sie bedzie na bazie
transportowej lub stacjach paliw.
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budowlane, zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi poprzez zabezpieczenie pni

drzew matami stomianymi lub ptotkami z desek.

W trakcie eksploatacji przebudowanej drogi:

- Zmniejszenie zapylenia poprzez ulepszenie nawierzchni drogi. Ulepszenie nawierzchni drgi przyczyni
si¢ wprost do zmniejszenia emisji zapylenia.

- Zmniejszenie poziomu halasu poprzez poprawe stanu nawierzchni drgi. Poprawa réwnosci oraz
Jakosci nawierzchni drgi przyczyni sig wprost do zmniejszenia emisji hatasu.

- Zmniejszenie ilosci emisji zanieczyszczefi do powietrza — usprawnienie ruchu pojazdéw 1 czasu
przejazdu na przebudowywanym odcinku drég przyczyni sie do spadku emisji zanieczyszczen do
powietrza wprowadzanych przez silniki spalinowe.

g) rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwiazan chronigcych §rodowisko:

W zwiazku z przebudowq drogi nalezy spodziewa¢ sie okresowej emisji do $rodowiska nizej wy-
szczegblnionych ilodci substancii i energii:

Emisja odpadéw z grupy 17 — tj odpadéw z budowy i demontazu obiektow budowlanych oraz in-

frastruktury drogowej, a w tym:

- 1705 04 - gleba i ziemia — o ile w toku przebudowy powstanie nadmiar tych materiatéw, a materiaty
takie beda traktowane jako odpady,

- 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne — kilkadziesiat kg, w czasie calej budowy drogi
w miejscu przebywania ekip roboczych.

Nie sa to odpady niebezpieczne, powstania takich odpadéw, w trakcie prac budowlanych si¢ nie
przewiduje. Emisja odpadéw wystapi tylko w fazie budowy drogi, nie wystapi w fazie jej eksploatacji.
Fakt generowania odpadéw podczas budowy musi zostaé, stosownie do wymogéw ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. nr 62 z 2001 r, poz. 628 z pozniejszymi zmianami) — zostad

zgloszony Organowi.

Emisja halasu zwiazana z praca maszyn drogowych jak koparki, réwniarki, ukfadarki, walce itp.

Obecnie i docelowo tereny przylegajace do drogi sa obcigzone w sposob staly halasem, generowanym
przez pojazdy korzystajace z drog. Pas przekroczen pozioméw dopuszezalnych hatasu pochodzacego od
ruchu komunikacyjnego mozna oszacowaé dla terendéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
zustugami rzemieslniczymi” i ,terenéw zabudowy zagrodowe;”, dla ktorych to terendw obowiazujg
poziomy dopuszczalne hatasu komunikacyjnego w ,$rodowisku” LAeq dop w dziefi = 60 dB, a LAeq
w nocy = 50 dB na kilkadziesigt metrow od granicy jezdni w dzien i do 150 m od granicy jezdni w nocy.
Dlatego prowadzenie na drodze robét budowlanych, co ograniczy, zwolni i utrudni ruch pojazdéw, na
pewno nie przyniesie wzrostu emisji hatasu w miejscu prowadzenia robét — a zasadniczo, w dtuzszym,
normatywnym okresie czasu jakimi sa 16 godzin dnia i 8 godzin nocy hatas wokot drogi, w miejscu

prowadzenia rob6t — spadnie.

Emisja zanieczyszczen do powietrza zwiazana z praca maszyn wykorzystywanych w obrebie pasa drogi
bedzie zaniedbywalnie mata. Praca kilku maszyn napedzanych silnikami Diesla wobec ruchu pojazdow
korzystajacych z drogi bedzie niezauwazalna. Mozna oszacowad, ze emisja podstawowych

zanieczyszezen komunikacyjnych wynosi na dobe, z 1 km:

- tlenkéw azotu — kilka kg/dobe,

- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,

- benzen — ponizej 1 kg/dobe.

Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drég, w czasie 16 godzin na dobe moze by¢
0szacowana na:

- tlenki azotu — okoto 1 kg na 8 godzin pracy,

- niespalone w silniku weglowodory — okoto 0,1 kg na 8 godzin pracy,

- benzen z niespalonego paliwa — okofo kilkanascie graméw na dobe.

Oznacza to, ze emisja z maszyn roboczych i samochodéw obstugujacych budowe, ktorych ilosé
oszacowano na 6 szt. stanowi¢ bgdzie mato znaczacy utamek ogélnej emisji zanieczyszczen do powietrza
ze strumienia pojazdow.
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ruchu w obrgbie budowanej drogi. Ponadto, ciagly postep w technice silnikéw, w tym silnikéw diesla,
w ktére wyposazone sg pojazdy ciezkie, wprowadzanie nowych regulaminéw dla pojazdéw — owocujg
stalym i konsekwentnym, zauwazalnym przez ,sasiadow” drég - spadkiem emisji z silnikéw do
powietrza,
Emisje zwigzane z robotami drogowymi réwniez beda niewielkie i scisle lokalne. Roboty budowlane
beda generowaly co najwyzej chwilowe zapylenie, w obrebie kilkunastu metréw od miejsca prowadzenia
robét, a w czasie kladzenia nowej nawierzchni bitumicznej, przez lacznie kilkadziesiat co najwyzej
godzin - niewielka emisje lotnych skladnikéw par z masy bitumicznej. Nie powstang z tytutu
prowadzenia robét budowlanych w obrebie drég zadne nadmierne skazenia powietrza.
Nie przewiduje si¢ emisji zanieczyszczen do gleby ani emisji sciekéw.
Przy ostroznym | bezpiecznym tankowaniu maszyn roboczych nie nastapi emisja zanieczyszczen do
gleby i gruntu.

20009, 0 g

Wody opadowe. Z eksploatacjg drogi zwiazane jest odprowadzanie wod opadowych sptywajacych
z powierzchni jezdni i powierzchni utwardzonych. Wody opadowe beds odprowadzane tak jak
dotychczas do istnigjacych studzienek scieckowych z osadnikami i czesciowo powierzchniowo, W
studzienkach zostana wstepnie podczyszczone a nastepnie odprowadzone do rowéw zlokalizowanych

wzdluz drogi.

Odpady stale. W trakcie budowy drogi moga powstawaé odpady pochodzace z rozbidrek istniejacych
nawierzchni drég. Zgodnie z obowigzujaca klasyfikacjg odpady z remontéw i przebudoéw drog (17 01 81)
nie sg zaliczane do odpadéw niebezpiecznych. Nie przewiduje si¢ powstania odpadéw z grupy 17 03 03
»Smolfa i produkty smolowe”, ktére sg zaliczane do niebezpiecznych (istniejaca nawierzchnia drogi z
brukowca nie zawiera warstw smolowych). Powstate odpady pochodzace z rozbiérek beda podlegaty
segregacji pod wzgledem mozliwosci wykorzystania jako materialow z odzysku.(kamien brukowiec)
Odpaddw nie nadajacych sie do ponownego wykorzystania nie przewiduje sie.

Scieki socjalno-bytowe. Zaplecze budowy Wyposazone zostanie w sanitariaty, a scieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, kiérych zawartos¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty.

h) mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Oddziatywanie transgraniczne wiaze sie ze zjawiskiem migracji zanieczyszczen z terenu danego kraju na
obszar innych panstw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone sa gléwnie z masami powietrza
i wodami plynacymi.

Z uwagi na niewielki zakres przedsigwzigcia oraz znaczne oddalenie od granic panstwa, planowane
przedsigwziecie nie bedzie oddziatywac transgranicznie na srodowisko.

i) obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody znajdujace si¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia z uwzglednieniem
uwarunkowan zawartych w art. 63 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o
udostepnieniu informacji i jego ochronie, udziale spolecz efistwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach odzialywania na $rodowisko(Dz. U Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

W zasiggu znaczacego oddziatywania przedsigwziecia nie znajduja sig obszary podlegajace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.

Obszar dziafania planowanego przedsiewziecia zlokalizowano poza obszarami Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozone tereny nalezace do obszaru Natura 2000 to:(odleglosci i
kierunki stron swiata zorientowano w stosunku do m. Rozynsk)

- Jezioro Woszczelskie (kod PLH280034; powierzchnia 313,7 ha) — w odleglosci ok. 5 km w kierunku

potnocno - wschodnim,
- Murawy na Pojezierzu Efckim (kod PLH280041; powierzchnia 77,2 ha) — w odlegtoéci ok. 13 km

w kierunku pétnocno - wschodnim,
- Ostoja Poligon Orzysz (kod PLB280014: powierzchnia 21207,98 ha) — w odleglosci ok. 7 km

w kierunku potudniowo-zachodnim ,
Dolina Biebrzy (kod PLH200008; powierzchnia 121002,6 ha) - w odlegtosci ok. 40 km w kierunku

potudniowo - wschodnim,
Puszcza Borecka (kod PLB280006; powierzchnia 18962,76 ha) — w odlegtosci ok. 22 km w kierunku

potnocno - zachodnim ,




- Puszeza Piska (kod PLB280008; powierzchnia 172802,2 ha) - w odleglosci ok. 18 km w kierunku
potudniowo-zachodnim ,

- Puszcza Augustowska (kod PLB200002 i PLH200005)- w odlegtosci ok. 43 km w kierunku péocno
- wschodnim,

- Ostoja Wigierska (kod PLH200004; powierzchnia 15075,51 ha) — w odleglosci ok. 65 km w kierunku
pdocno-wschodnim.

Nie jest prawdopodobne aby realizacja przedsiewzigcia mogla negatywnie wplywaé na gatunki roslin
i zwierzat oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony ktérych wyznaczone zostaty obszary Natura 2000.

Planowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane na obszarach wodno-btotnych czy innych obszarach
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, obszarach wybrzezy, obszarach gorskich Iub lesnych, obszarach
objetych ochrona, w tym strefie ochronnej uje¢ wod i obszarach ochronnych zbiornikéw wod
srodladowych, obszarach wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw
roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarach sieci
Natura 2000, obszarach, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone, obszarach
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, obszarach o znacznej
gestosci zaludnienia i obszarach chrony uzdrowiskowej.

Przedsigwzigcie nie wiaze sie ze znacznym zasiggiem (ponadlokalnym), dtugotrwatym, nieodwracalnym
i skumulowanym oddziatywaniem zwigzanym z emisja, wykorzystaniem zasobow naturalnych,
wystapieniem awarii przemystowej o ktérej mowa w rozporzadzeniu Ministra gospodarki z dnia
9 kwietnia 2002r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie
w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakfadu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2002r. Nr 58, poz. 535).

i) Czy dla projektowanej inwestycji planuje sie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania
(dla przedsigwzi¢¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska), spowodowane tym, ze
mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznyeh i organizacyjnych nie
moga byé dotrzymane standardy jakosci poza terenem zakladu lub innego obiektu

Nie przewiduje sie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Poddany analizie ukfad komunikacyjny po przebudowie ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu,
usprawnienie ruchu drogowego, poprawe warunkéw uzytkowania przez jej uczestnikdw, poprawe
warunkow Zzycia mieszkancéw zmotoryzowanych i pieszych , skréci czas podrézy, poprawi komfort
jazdy, zmniejszy hatas i zapylenie. Wptynie pozytywnie na zagospodarowanie terenu wokoét drogi i
ochrong srodowiska.
Eksploatacja drogi po przebudowie zdecydowanie zmniejszy dotychczas wystepujace uciazliwosci w
zakresie jakosci powietrza, emisji hatasu oraz odwodnienia.
Planowane przedsigwziecie bedzie realizowane ze srodkéw wiasnych powiatu.
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