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DECYZJA
0 SRODOWISKOYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82, 84 i art. 85 ust. 1
ustawy z dnia ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.), a takze § 3 pkt 1 ppkt 60 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U, Nr 213 poz. 1397), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 roku — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071 z p6zn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku NadleSnictwa Elk, Mrozy Wielkie, 19 — 301
Elk, bez przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko

ustalam
Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia polegajacego na:
»Przebudowie drogi dojazdowej do Nadle$nictwa Elk”

planowanego na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 306 — obrgb Nowa Wies Elcka i 345,

344,342,341, 310/1, 328, 335 — obrgb Mrozy Wielkie, gmina Etk oraz okreslam:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Planowane przedsigwzigcie polegajace na: ,,Przebudowie drogi dojazdowej do
Nadlesnictwa Elk” realizowane bedzie na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 306 — obreb
Nowa Wie$ Eilcka oraz 345, 344, 342, 341, 310/1, 328, 335 — obreb Mrozy Wielkie, gmina
Eik. W ramach przedsiewzigcia planowana jest przebudowa odcinka drogi dojazdowej do
Nadlesnictwa Etk w Mrozach Wielkich, od drogi powiatowej Nr 1872N, o dlugosci okoto
1950 m i szerokosci 5,0 m z lokalnymi poszerzeniami na tukach, szerokosci poboczy — 1,0 m
oraz budowa parkingu o powierzchni okoto — 500 m? przy budynkach Nadlesnictwa Etk wraz
z niezbedng przebudowsa istniejacej infrastruktury technicznej. Zakres prac przewiduje
wykonanie: nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, wzmocnieniu istniejacego korpusu
drogi, zjazdu z drogi powiatowej Nr 1872N Etk — Rajgrod, przebudowy skrzyzowania z drogg
nalezaca do Skarbu Panstwa, chodnikéw dla pieszych, parkingu przy budynkach
Nadlesnictwa Elk, zjazdéw gospodarczych i publicznych, poprawie odwodnienia poprzez
wykonanie nowych lub poglebieniu istniejacych rowdéw oraz wykonaniu zabezpieczenia kabli

telekomunikacyjnych. Powierzchnia nawierzchni asfaltowej — okolo 9750 m”.



W obecnym stanie droga posiada nawierzchnie zwirows i zuzlowsg o nieuregulowanej
geometrij sytuacyjno-wysokosciowej. Brak Jjest  wyraznych poboczy gruntowych. Rowy
przydrozne nie spetniaja obecnie swojej funkcji, sg zasypane catkowicie Jub w stopniu
uniemozliwiajacym poprawne odwodnienie drogj.

Planowana droga klasy D przebiegaé bedzie nadal po istniejacym szlaku, przez tereny
lesne, uzytki rolne oraz w sasiedztwie budynkéw Nadlesnictwa Etk. W ramach realizacji
przedsiewziecia, funkcja dotychczasowej drogi nie zmieni sie, ulegng poprawieniu warunki

ruchu pojazdéw.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwo$ci dla terendw sgsiednich

a) W trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy zapewnié oszczedne korzystanie z terenu,
ochrong naturalnego uksztaltowania tereny i stosunkdéw  wodnych. Wszelkie
przeksztalcenie naturalnego uksztaltowania tereny j stosunkéw wodnych mozliwe jest
jedynie w zakresie wymaganym przy realizacji przedsigwzigcia;

b) Zabezpieczy¢ wykopy w miejscu budowy w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo;

¢) Materiaty budowlane nalezy tymczasowo sktadowad na terenie zaplecza budowy
zlokalizowanego w poblizu warsztatéw Nadlenictwa Etk w miejscowosci Mrozy
Wielkie;

d) Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy nalezy czasowo gromadzi¢
W przenosnych sanitariatach oproznianych przez uprawnione do tego podmioty lub
wykorzystywaé istniejaca sieé sanitarng Nadlesnictwa Etk;

¢) Wycinke drzewostanu nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum, pozostaly
drzewostan znajdujacy si¢ w obregbie placu budowy nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniami mechanicznymi  przez ich odeskowanie. Drzewa i krzewy,
przeznaczone do wycinki, nalezy usunac po uzyskaniu stosownych decyzji;

f) Powstajace w trakcie budowy odpady nalezy sukcesywnie segregowac w miejscach do
tego przeznaczonych, zapewniajac ich regularny odbiér przez podmioty posiadajgce
stosowne decyzje w zakresie prowadzenia racjonalnej gospodarki odpadami;

g) Wykona¢ system odwodnienia W postaci rowow przydroznych w celu prawidlowego

odwodnienia korony drogi:




h)

3

W celu ograniczenia emisji hatasu do srodowiska prace nalezy prowadzi¢ etapowo
wylacznie w godzinach dziennych, tj. od 06.00 do 22.00 z ograniczeniem jednoczesnej
pracy sprz¢tu ciezkiego emitujacego ponadnormatywne emisje halasu;

Sprzet mechaniczny poruszajacy si¢ w obrgbie placu budowy powinien byé
utrzymywany w nalezytym stanie technicznym w celu wykluczenia ewentualnego
zanieczyszczenia gleby 1 wod zwigzkami ropopochodnymi, a w czasie przerw
postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wylaczone;

Po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia, teren robdt budowlanych nalezy

uporzadkowa¢ oraz przywrécic¢ do stanu najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego.

III. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekeie

budowlanym

Na etapie projektowania inwestycji nalezy uwzgledni¢ rozwiazania techniczne,

technologiczne i organizacyjne zmierzajace do zminimalizowania wplywu inwestycji na

otoczenie, a w szczegdlnosei przez zaprojektowanie:

a)
b)
©)
d)
€)
)

g)

rowow odwadniajacych korone drogi na odcinku projektowanych zmian;

przebudowy skrzyzowania z droga nalezaca do Skarbu Panstwa;

chodnikéw dla pieszych umozliwiajacych prawidtowa komunikacje;

parkingu przy budynkach Nadlesnictwa EXk;

zjazdow gospodarczych 1 publicznych;

odpowiednie =~ wyprofilowanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego
umozliwiajacego prawidtowe odwodnienie korony drogi;

uwzgledni¢ w projekcie zapisy Uchwaly Nr VII/126/11 Sejmiku Wojewddztwa
Warminsko — Mazurskiego z dnia 24 maja 2011 roku w sprawie wyznaczenia Obszaru
Chronionego Krajobrazu Pojezierza Elckiego (Dz. Urz. Woj. Warm. — Mazur. Nr 74

poz. 1295) okreslajace warunki realizacji inwestycji w obszarze chronionym.

IV. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko

w odniesieniu do przedsigwzigé, dla ktorych przeprowadzono postgpowanie dotyczace

transgranicznego oddzialywania na Srodowisko

Przedsiewzigcie nie powoduje transgranicznego oddzialywania.



V. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych w odniesieniu
do przedsigwzie¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagroienie wystgpienia
powaznych awarii

Przedsiewzigcie nie jest zaliczane do stwarzajacych zagrozenie wystepowania

powaznych awarii.

VI. Wymogi w sprawie stwierdzenia konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania
Z przedlozonej dokumentacji oraz analizy Karty Informacyjnej Przedsiewziecia nie

wynika potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
VII. Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 1 do decyzji
VIIIL. Karta Informacyjna Przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 2 do decyzjri

IX. Ustalenia decyzji wazno$¢ przez okres czterech lat od dnia, w ktérym niniejsza

decyzja stala si¢ decyzja ostateczna
UZASDNIENIE

W dniu 04.05.2011 r. do tut. organu wptynal wniosek Nadle$nictwa Etk w Mrozach
Wielkich, ktory zostal uzupeliony dnia 11.05.2011 r. (data wplywu 13.05.2011 r.),
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
»Przebudowie drogi dojazdowej do Nadlesnictwa Elk”, wraz z karta informacyjng
przedsigwzigcia oraz poswiadczong przez wilasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
obejmujacej przewidziany teren, na ktérym planowana jest realizacja przedsiewzigcia wraz ze
wskazanym terenem, na ktory bedzie ono oddziatywag.

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z § 3 pkt 1 ppkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywac na $rodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397), kwalifikuje si¢ do przedsiewzieé, dla
ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagane.

Zawiadomienie stron o wszczeciu postgpowania nastapito imiennie przez
obwieszczenie, ktore podano rdéwniez do publiczne] wiadomosei przez umieszczenie na

stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy Elk, tablicy




informacyjnej urzedu oraz na tablicach informacyjnych w miejscowosci: Mrozy Wielkie
i Nowa Wie§ Elcka za posrednictwem Sottyséw Sotectw.

Wojt Gminy Etk, dzialajac na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 11 2, a takze ust. 3 i 4, art.
68 oraz art. 78 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami) pismem z dnia 20.05.2011 r. zwrocit
si¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Etku, ul. Torufiska 6A/1, 19 —
300 Etk oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 60,
10 — 437 Olsztyn o opinig, czy dla w/w przedsigwzigcia istnieje konieczno$é przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Etku, dzialajac zgodnie z art. 78 ust. 4
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami), nie wnidst zastrzezen do realizacji
przedsigwzigcia. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, po uzyskaniu
uzupetnionej karty informacyjnej przedsiewziecia z dnia 16 czerwca 2011 roku,
postanowieniem (znak: WOOS.4240.221.2011.MH) z dnia 28 czerwca 2011 roku wyrazit
opinig, ze dla planowanego przedsiewziecia nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Tut. organ postanowieniem z dnia 4 lipca 2011 r. (znak: 10S.6220.3.5.2011)
postanowil odstapi¢ od obowigzku przeprowadzenia oceny o oddziatywaniu na srodowisko
dla przedmiotowej inwestycji. Teren, na ktérym planowana jest realizacja inwestycji, nie jest
objety ustaleniami zadnego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Analizujac szczegdtowo akta sprawy przedmiotowego przedsiewziecia polegajacego
na: ,,Przebudowie drogi dojazdowej do Nadlesnictwa FEik” planowanego na dziatkach
o numerach ewidencyjnych: 306 — obreb Nowa Wies Elcka oraz 345, 344, 342, 341, 310/1,
328, 335 — obrgb Mrozy Wielkie, gmina Elk, tj. Karty Informacyjnej Przedsiewziecia wraz
z uzupetnieniem, organ prowadzacy postepowanie zmierzajace do wydania decyzji, stwierdzit
jak nizej.

Planowane do realizacji przedsigwziecie polegaé bedzie na przebudowie odcinka drogi
dojazdowej do Nadlesnictwa Etk w Mrozach Wielkich, od drogi powiatowej Nr 1872N oraz
budowa parkingu o powierzchni okoto — 500 m* przy budynkach Nadlesnictwa Ftk wraz
z niezbgdng przebudows istniejacej infrastruktury technicznej. Zakres prac przewiduje

wykonanie: nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, wzmocnieniu istniejacego korpusu



drogi, zjazdu z drogi powiatowej Nr 1872N Etk — Rajgréd, przebudowy skrzyzowania z droga
nalezaca do Skarbu Pafistwa, chodnikéw dla pieszych, parkingu przy budynkach
Nadlesnictwa Elk, zjazdéw gospodarczych i publicznych, poprawie odwodnienia poprzez
wykonanie nowych lub poglebieniu istniejacych rowéw oraz wykonaniu zabezpieczenia kabli
telekomunikacyjnych. Powierzchnia nawierzchni asfaltowej — okoto 9750 m?,

Inwestycja drogowa realizowana bedzie na odcinku okoto 1950 m, o szerokosci 5,0 m
z lokalnymi poszerzeniami na lukach, szerokosci poboczy — 1,0 m, a gléwnym celem
przedsigwzigcia jest poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu drogowego.

W obecnym stanie droga posiada nawierzchnie zwirowa i zuzlowa o nieuregulowanej
geometrii sytuacyjno-wysokosciowej. Brak jest wyraznych poboczy gruntowych, Rowy
przydrozne nie spetniaja obecnie swojej funkeji, sg zasypane catkowicie lub w stopniu
uniemozliwiajacym poprawne odwodnienie drogi.

Planowana droga klasy D przebiega¢ bedzie nadal po istniejagcym szlaku, przez tereny
lesne, uzytki rolne oraz w sasiedztwie budynkéw Nadlesnictwa Elk, W raniach realizacji
przedsiewzigeia, funkcja dotychczasowej drogi nie zmieni sig, ulegng poprawieniu warunki
ruchu pojazddow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia prace budowlane beda prowadzone w sposéb
zapewniajgcy oszezedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni,
Wykopy w miejscu budowy zostana zabezpieczone siatkg stalowa, ogrodzeniowa. Zaplecze
budowy zostanie zlokalizowane w poblizu warsztatow Nadlegnictwa Eik w miejscowosci
Mrozy Wielkie. Na jego terenie bedg tymczasowo skladowane materiaty budowlane. Scieki
socjalno — bytowe z zaplecza budowy generowane beda w przenos$nych sanitariatach, ktore
beda oprézniane przez uprawnione do tego podmioty.

Wytwarzane odpady sktadowane beda czasowo w miejscach do tego przeznaczonych,
przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane beda w specjalistycznych
pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostang odebrane w celu ich odzysku lub
unieszkodliwienia przez wyspecjalizowane firmy posiadajgce stosowne zezwolenie. Przy
prawidlowo prowadzonej gospodarce odpadami na terenie projektowanej inwestycji nie
powinno wystapi¢ niebezpieczenstwo skazenia srodowiska.

W km 0 + 712 przebudowywanej drogi wystepuje ciek bez nazwy, na ktérym
zlokalizowany jest przepust. Ze wzgledu na dobry stan techniczny urzadzenia, nie bedzie on
przebudowywany, a realizacja inwestycji nie bedzie wplywaé negatywnie na $rodowisko.

Z eksploatacja drogi zwiazane jest odprowadzanie wdéd opadowych splywajacych




z powierzchni jezdni i powierzchni utwardzonych. Wody opadowe i roztopowe beda
odprowadzane do systemu rowow przydroznych.

Realizacja przedsiewziecia wigzaé si¢ bedzie z okresowym wzrostem poziomu hatasu,
emisji spalin oraz zapyleniem spowodowanym ruchem srodkéw transportu i praca sprze¢tu
budowlanego. W celu zmniejszenia w/w ucigzliwosci prace beda prowadzone wytacznie
w godzinach dziennych, tj. od 06.00 do 22.00. Wszelkie ucigzliwosci ustapia w momencie
zakonczenia prac budowlanych. Dodatkowo stwierdzono, ze z uwagi na rodzaj i skale
przedsiewziecia emisje spalin i hatasu do $rodowiska beda mialy zasigg lokalny,
maloznaczaey 1 krotkotrwaty.

Realizacja planowanego przedsiewziecia przewiduje wycinke 37 sztuk drzew
z gatunku: $wierk pospolity, klon pospolity, brzoza brodawkowata, sosna zwyczajna oraz
okoto 50 m* krzewow, znajdujacych sie w pasie drogowym. Wycinka zostanie ograniczona
do niezbednego minimum i obejmie wylgcznie drzewa kolidujace z przebudows
infrastruktury drogowej. Drzewa i krzewy zostang usunigte po uzyskaniu stosownych decyzji
zezwalajgcych na ich usuniecie. Drzewa znajdujace sie¢ w obrgbie placu budowy, nie
przeznaczone do usuniecia, lecz narazone na uszkodzenia, zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi, poprzez ich odeskowanie. Nie bedzie wystepowal wptyw na
architekture, ze wzgledu na to, ze projekt przewiduje przebudowe drogi istniejacej.

7 uwagi na zakres oddzialywania planowanej inwestycji oraz zagospodarowanie
terendéw sagsiednich, tj. terenéw lesnych, uzytkow rolnych oraz w sasiedztwie budynkow
Nadle$nictwa Efk, nie wystapi mozliwo$¢ kumulowania si¢ oddziatywan, a wykorzystanie
zasobOw naturalnych, czy ryzyko wystapienia powaznej awarii bedzie zerowe.

Wedlug danych Inwestora w okresie eksploatacji przedsiewzigcia przewiduje sie
zmniejszenie emisji hatasu szacunkowo o okoto 50 %. Zmodernizowana nawierzchnia
pozwoli na skrocenie czasu podrézy na tym odcinku szacunkowo o okolo 30 %. Dzigki
rownomiernej pracy silnikow przejezdzajacych pojazdéw spadnie jednostkowa emisja spalin.

Ponadto teren inwestycji nie jest zlokalizowany na obszarach wodno — blotnych,
obszarach o pltytkim zaleganiu woéd podziemnych, obszarach wybrzezy oraz gorskich.
Planowane przedsigwzigcie nie lezy takze w zasiggu stref ochronnych ujeé wod i zbiornikéw
wod srodladowych. Ponadto na terenie planowanego przedsiewzigcia i na terenach sasiednich
nie wystepujg obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
architektoniczne oraz uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Teren przedsigwzigcia nie jest obszarem wymagajacym specjalnej ochrony ze wzgledu

na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych




objetych ochrona, dla ochrony ktorych zostal wyznaczony obszar Natura 2000 i obszarach
potencjalnych wyznaczonych do objecia ta forma ochrony. Teren inwestycji polozony jest
w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Eickiego, na terenie ktorego,
wchwili wniesienia wniosku, obowigzywaly przepisy rozporzadzenia Nr 154 Wojewody
Warminsko — Mazurskiego z dnia 12 listopada 2008 roku w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Pojezierza Elckiego (Dz. Urz. Woj. Warm. — Mazur, Nr 198, poz. 3105). Obecnie
obowiazuje Uchwata Nr VII/126/11 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko — Mazurskiego
zdnia 24 maja 2011 roku w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu
Pojezierza Elckiego (Dz. Urz. Woj. Warm. — Mazur. Nr 74 poz. 1295). W analizowanym
obszarze standardy jakosci $rodowiska nie zostaly przekroczone w stosunku do stanu
istniejacego.

7 uwagi na brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko,
nie zachodzi potrzeba uzgadniania warunkéw realizacji inwestycji z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

Ze wzgledu na $cisle lokalny charakter przedsigwzigcia, nie stwierdzono mozliwosci
transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Realizacja inwestycji w zakresie objetym przedmiotows decyzja nie wskazuje na

mozliwos¢ wystepowania potencjalnych konfliktéw migdzysasiedzkich.
Majac na uwadze powyisze, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom prawo odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Olsztynie za posrednictwem Wojta Gminy Elk, w terminie 14 dnj od dnia
jej otrzymania. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wlasnosci i uprawniesi 0séb

trzecich i nie jest zezwoleniem na przeprowadzenie inwestycji.
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Otrzymujg:
1. Nadlesnictwo Etk, Mrozy Wielkie 21, 19 - 300 Etk
2. Powiatowy Zarzad Drog w Elku, ul. Kolonia 1, 19 - 300 Etk
3. Jacek Michat Magiera, Mrozy Wielkie 22/1, 19 — 300 Etk
4. Artur Danowski, ul. Ogrodowa 40 A, 19 — 300 Etk
5. Waldemar i Ewa Kowallik, ul. Wyszynskiego 10, 19 - 300 Elk




Jarostaw Jozef Wisniewski, Mrozy Wielkie 15, 19 — 300 Elk
Ryszard 1 Janina Zawistowscy, ul. Letniskowa 26, 19 — 300 Etk
Starostwo Powiatowe w Etku, ul. Pitsudskiego 4, 19 — 300 Etk
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie

ul. Dworcowa 60, 10 — 437 Olsztyn

10. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Etku

ul. Torunska 6a/1, 19 — 300 Elk

AD. a/a

Do wiadomos$ci obwieszczeniem:
1. Softys Sotectwa Mrozy Wielkie
2. Sottys Sotectwa Nowa Wie$ Elcka

¥ o9 S B

Sporzadzita: Marta Ruszczyk
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WOIT GMINY ELK

Znak: 108.6220.3.7.2011 Elk, 26 lipca 2011 r.
Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia

Zalacznik Nr 1 do decyzji Wéjta Gminy Elk z 26 lipca 2011 roku (znak:
10S5.6220.3.7.2011) o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
polegajacego na: ,,Przebudowie drogi dojazdowej do Nadlesnictwa Elk” planowanego
na dzialkach o numerach ewidencyjnych: 306 — obreb Nowa Wie§ Elcka oraz 345, 344,
342, 341, 310/1, 328, 335 — obreb Mrozy Wielkie, gmina Elk.

Planowane do realizacji przedsiewzigcie polega¢ bedzie na przebudowie odcinka drogi
dojazdowej do Nadlesnictwa Etk w Mrozach Wielkich, od drogi powiatowej Nr 1872N,
o dtugosci okoto 1950 m i szerokosci 5,0 m z lokalnymi poszerzeniami na tukach, szerokosci
poboczy — 1,0 m oraz budowa parkingu o powierzchni okolo — 500 m? przy budynkach
Nadlesnictwa Fik wraz z niezbedna przebudows istniejacej infrastruktury techniczne;j.
Gléwnym celem przedsiewzigcia jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego. Ponadto w ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ wykonanie:

e nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

e wzmochienia istniejgcego korpusu drogi,

e zjazdu z drogi powiatowej Nr 18 72N Etk — Rajgrod,

e przebudowy skrzyzowania z droga nalezacg do Skarbu Panstwa,

e chodnikow dla pieszych,

e parkingu przy budynkach Nadlesnictwa Eik,

e zjazdow gospodarczych i publicznych,

e poprawic odwodnienia poprzez wykonanie nowych lub poglgbieniu istniejacych
rOWOW

e zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych.

W obecnym stanie planowana droga klasy D posiada nawierzchni¢ zwirowa i zuzlowa
o nieuregulowanej geometrii sytuacyjno-wysokosciowej i przebiega¢ bedzie nadal przez
tereny lesne, uzytki rolne oraz w sasiedztwie budynkéw Nadlesnictwa Elk. W ramach
realizacji przedsiewziecia, funkcja dotychczasowej drogi nie zmieni sig, ulegng poprawieniu
warunki ruchu pojazddw.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia prace budowlane beda prowadzone w sposob

zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni.
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Wykopy w miejscu budowy zostang odpowiednio zabezpieczone. Zaplecze budowy zostanie
zlokalizowane w poblizu warsztatow Nadlesnictwa Elk w miejscowosci Mrozy Wielkie. Na
jego terenie beda tymczasowo skladowane materialy budowlane. Scieki socjalno — bytowe
z zaplecza budowy odprowadzane bgda do przenosnych sanitariatéw, ktére beda oprozniane
przez uprawnione do tego podmioty.

Wytwarzane odpady skladowane beda czasowo w miejscach do tego przeznaczonych,
przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane beda w specjalistycznych
pojemnikach i sukcesywnie wywozone przez specjalistyczne firmy.

Z cksploatacja drogi zwiazane jest odprowadzanie wod opadowych sptywajacych
z powierzchni jezdni i powierzchni utwardzonych. Wody opadowe i roztopowe bedg
odprowadzane do systemu row6w przydroznych.

Realizacja przedsigwziecia wigzaé si¢ bedzie z okresowym wzrostem poziomu halasu,
emisji spalin oraz zapyleniem spowodowanego ruchem srodkéw transportu i praca sprzetu
budowlanego. W celu zmniejszenia w/w ucigzliwosci prace beda prowadzone wylacznie
w godzinach dziennych, tj. od 06.00 do 22.00.

Realizacja planowanego przedsiewzigcia przewiduje wycinke 37 sztuk drzew
z gatunku: swierk pospolity, klon pospolity, brzoza brodawkowata, sosna zwyczajna oraz
okolo 50 m* krzewow, znajdujacych si¢ w pasie drogowym. Wycinka zostanie ograniczona
do niezbgdnego minimum i obejmiec drzewa kolidujace z przebudowa infrastruktury
drogowej.

Z uwagi na zakres oddzialywania planowanej inwestycji oraz zagospodarowanie
terendw sasiednich, tj. terenow le$nych, uzytkow rolnych oraz w sasiedztwie budynkow
Nadlesnictwa Elk, nie wystapi mozliwos¢ kumulowania si¢ oddziatywan, a wykorzystanie
zasobow naturalnych, czy ryzyko wystapienia powaznej awarii bedzie zerowe.

Zastosowanie uwarunkowan okreslonych w przedmiotowej decyzji spowoduje, ze

inwestycja nie bedzie negatywnie oddzi

Polkowsht
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Zalgcznik nr 2 do decyzji
Znak: 108.3.7.2011

z 26 lipca 2011 r.
KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

zawierajgca dane, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywanig na srodowisko (Dz. U. 2008r Nr 199 poz. 1227)

1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Zakres planowanego przedsiewziecia bedacego przedmiotem niniejszego wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia przewiduje przebudowe drogi
dojazdowej do Nadlesdnictwa Etk w Mrozach Wielkich od drogi powiatowej Nr 1872N oraz budowg parkingu przy
budynkach Nadlesnictwa Etk wraz z niezbedng przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej, zgodnie z
zatgcznikami graficznymi, polegajgca na:

— wykonaniu nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

— wykonaniu wzmocnienia istniejgcego korpusu drogi,

— wykonaniu zjazdu z drogi powiatowej Nr 1872N Efk-Rajgrdd,

— wykonaniu przebudowy skrzyzowania z droga gminng,

— wykonaniu chodnikéw dla pieszych,

—  wykonaniu parkingu przy budynkach Nadlesnictwa Etk,

—  wykonaniu zjazddw gospodarczych i publicznych,

—~ poprawie odwodnienia poprzez wykonanie nowych lub pogtebieniu istniejacych rowow,
— wykonaniu zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych.

Podstawowe zatozenia projektowe:

Dtugosé projektowanej drogi: 1950m,

e powierzchnia nawierzchni asfaltowej ok. 9750m°,

e powierzchnia parkingu ok. 500m*,

e szerokosc jezdni wyniesie 5m, lokalne poszerzenia na tukach,
e szerokos¢ poboczy —1,0m,

e klasa projektowanej drogi: D (dojazdowa),

e kategoria ruchu: KR 1

Profil podtuiny drogi zostanie poprowadzony po istniejgcym profilu drogi szutrowej. W jego ksztaicie dokonane
zostang tylko nieznaczne poprawki dopasowujace spadki podiuine i fuki pionowe do wartosci normatywnych,

oraz do prawidtowego odwodnienia drogi.

Klasa drogi D o szeroko$ci pasdw ruchu 2 x 2,50 m = 500 m. Parametry fukéw poziomych wymagaja

wprowadzania poszerzen.

Projektowane zagospodarowanie terenu bedzie zlokalizowane gldéwnie na dziatkach lesnych, stanowigcych
wiasnosc skarbu panstwa. Projektowana droga przebiegac bedzie sladem istniejgcej drogi dojazdowej.

Wykaz dziatek na ktorych zlokalizowana jest inwestycja:
obreb Mrozy Wielkie: 306, 345, 344, 342, 341, 310/1, 328, 335.
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Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska, w szczegdlnodci przy
istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sig srodowiska i odnawiania sig zasob6w naturalnych,
waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowari miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

a) obszary wodno- biotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych:

Mozliwym zagrozeniem dla obszaréw wodno-biotnych jest zanieczyszczenie wodami opadowymi | roztopowymi
sptywajacymi z nawierzchni drogi wraz z kropelkowymi ubytkami paliwa i olejéw, ubytkami z oktadzin hamulcowych,

emisje ze spalania paliw oraz ubytki ze écierania nawierzchni.

Do rozlozenia i zatrzymania szkodliwych substancji wystarczy przeptyw wody przez porosnieta humusowa warstwe

gruntu.

b) obszary wybrzezy:

Na obszarze przebudowywanej drogi powiatowe] nie wystgpujg obszary wybrzezy.

c) obszary gérskie i lesne:

Na obszarze przebudowywanej drogi na dtugosci ok. 1,6km wystepuje obszar lesny. Obszary gorskie nie wystepuja.
Mozliwym zagrozeniem dla obszaréw lesnych s wypadki drogowe z udziatem zwierzat.

Utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego skréci droge hamowania, za$ oczyszczenie skarp i rowéw przydroznych z
porastajgcych je krzakéw poprawi widocznos¢ i mozliwos¢ wezesniejszego dostrzezenia wybiegajacych zwierzat.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne zbiornikéw wéd $rédigdowych:

Na obszarze projektowanego przedsiewziecia wystepuje Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierza Efckiego
wprowadzonego Rozporzadzeniem Wojewody Nr 154 z dnia 19 grudnia 2008roku (Dz. Urz. Nr 198, poz 3105).

e) obszary wymagajacej specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roélin i zwierzat lub innych
siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary natury 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Na obszarze projektowanego przedsiewzigcia wystepuje Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierza Etckiego
wprowadzonego Rozporzadzeniem Wojewody Nr 154 z dnia 19 grudnia 2008roku (Dz. Urz. Nr 198, poz 3105).

f) obszary, na ktérych standardu jakosci Srodowiska zostaly przekroczone:

W zwiazku z projektowanym przedsiewzieciem nie wystepujg przekroczenia standardéw jakosci srodowiska w

stosunku do stanu istniejgcego.
g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub architektoniczne:

Na obszarze projektowanego przedsiewziecia nie wystepujg obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne,

kulturowe lub architektoniczne.

h) gestosé¢ zaludnienia:

Na terenie projektowanego przedsiewziecia, na dtugosci drogi 0.3km, wystepuja budynki Nadlesnictwa Eik.
i} obszary przylegajqce do jezior:

Projektowana droga znajduje si¢ w odlegtosci ok. 100m od jeziora Selmet Wielki.
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j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
-nie wystepujg

2. Informacja o powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takie obiektu budowlanego oraz dotychczasowym
sposdb ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinng

2.1 Omawiany obiekt budowlany zajmuje ogdlng powierzchnie okoto Sha.
2,2 Dotychczasowy sposob wykaorzystania {istniejace zagospodarowanie):

W stanie istniejagcym teren objety wnioskiem wykorzystywany jest jako trasa komunikacyijna dla ruchu kotowego.
Planowana budowa drogi przebiega przez las, uzytki rolne oraz w sgsiedztwie budynkdw Nadlesnictwa Efk. Na
poboczach drogi wystepuje zielef niska w postaci terenu trawiastego. W bezposrednim sasiedztwie drogi na
przewazajgcej diugosci wystepuje $ciana lasu. W czasie realizacji inwestycji konieczne bedzie usuniecie ok. 200
drzew (gtéwnie brzozy, sosny, olchy, jesiony i deby) na terenie lasu. Wycinka drzew zwigzana bedzie z poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zapewnienie wilasciwych parametréw technicznych oraz wiaéciwego
odwodnienia drogi.

W stanie istniejacym w zakresie opracowania znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna (przy budynkach
Nadlesnictwa Etk i wzdiuz drogi gminnej):

— wodociag

— kanalizacja sanitarna,

— kanalizacja telefoniczna,

— sie cieplna,

— napowietrzna linia energetyczno-oswietleniowa,
— napowietrzna linia telefoniczna.

Odwodnienie odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wdéd opadowych po terenie oraz poprzez czesciowe
wsigkanie do gruntu.

2.3 Cieki wodne

Na omawianym odcinku przebudowy drogi wystepuje ciek wodny bez nazwy w km 0+712 nalezacy do
Nadlesnictwa Efk. Zlokalizowany jest na nim przepust ¢ 600 o dtugosci 9,0m. Przepust jest w stanie dobrym i nie

wymaga przebudowy.
2.4 Obszary chronione

Projektowana przebudowa drogi znajduje sie na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Eickiego,
wprowadzonego Rozporzadzeniem Wojewody Warmirisko-Mazurskiego Nr 154 z dnia 19 grudnia 2008roku (Dz.
Urz. Nr 198, poz. 3105). Teren przedsigwziecia nie jest objety ochrong konserwatora zabytkdw ani nie znajduje
sie na obszarze chronionym , Natura 2000".

2.5 Parametry istniejgce] drogi:

Obecnie istniejgca droga posiada nawierzchnie iwirowg i zuzlowg o nieuregulowanej geometrii sytuacyjno-
wysokosciowe]. Szerokosc jezdni wynosi od 4,0m do 6,0m. Brak jest wyrainych poboczy gruntowych. Rowy
przydroine nie speiniajg obecnie swojej funkcji, s3 zasypane catkowicie lub w stopniu uniemozliwiajagcym
poprawne odwodnienie drogi.
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3.Rodzaj technologii

W oparciu o ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43,
poz. 430) zaprojektowano nastepujacg konstrukcje i technologie nawierzchni: warstwy scieralne i wigzace z
betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, chodniki o
nawierzchni zwirowej. Zjazdy i parkingi projektuje sie z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa naturalnego

stabilizowanego mechanicznie.
Technologia wykonywania robét jest powszechnie znana i zgodna z Normami Budowlanymi.

W czasie realizacji projektu wykorzystywane beda nastepujace podstawowe maszyny i urzadzenia: koparki,
tadowarki, réwniarki, walce drogowe, zageszczarki wibracyjne, rozscietacze mas bitumicznych, skrapiarki do

bitumu, wytwérnie mas bitumicznych, wytwdrnie betondw.

Do budowy drogi wykorzystane zostana nastepujace podstawowe materiafy: kruszywo naturaine, cement, beton

asfaltowy, elementy prefabrykowane.

Wybrane rozwigzanie jest najkorzystniejsze i najefektywniejsze ze wzgleddw ekonomiczno - technologicznych, tj.:
przy stosunkowo niskim koszcie pozwala uzyska¢ pozgdane parametry techniczne przebudowywanej drogi, przy

zachowaniu dbatosci o srodowisko.
4.Ewentualne warianty przedsiewzigcia
Uwarunkowania wariantowosci przedsigwzigcia

W przypadku analizowanego przedsiewziecia trudno jest méwic o kilku opcjach realizacji budowy istniejacej
drogi i nie mozna tu méwi¢ o alternatywnych trasach lub zasadniczo réznych rozwigzaniach projektowych.

Wariantowoé¢ mozna rozpatrywaé pod wzgledem technologicznym, co do opcji wyboru rozwigzania najmniej
szkodliwego dla érodowiska na etapie budowy, pdiniejszego uzytkowania i recyklingu po zakoriczeniu okresu

eksploatacyjnego.
Wariant ,zero” polegajacy na nie realizowaniu inwestycji

Biorgc pod uwage aspekt ekologiczny, wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia bytby
najkorzystniejszy. Nie pojawig sig zagrozenia, ktére zwiazane sg z etapem budowy oraz 2z wigkszym
prawdopodobieristwem wypadku drogowego i co za tym idzie moizliwoécig lokalnego skazenia srodowiska.
Jednak w diuzszej perspektywie czasowej miatby on takze niekorzystny wptyw na otoczenie poprzez degradacje
stanu istniejacego drogi i powstajace w zwigzku z tym zwigkszone natgzenie hatasu. Zwiekszona emisja spalin
poprzez spowolniong jazde na nizszych biegach, wzrost natezenia hatasu na wybojach, zwiekszone zapylenie od
nawierzchni zwirowych, wzrost wibracji przekazywanej na teren przylegly poprzez jazde samochoddw po
wybojach. Zwigkszona z czasem motzliwos¢ uszkodzer samochoddw i wypadkéw na zniszczonych nawierzchniach
bitumicznych — w niektérych przypadkach nienormatywna szerokosc¢ jezdni.

Wariant I: inwestycyjny - polegajacy na realizacji przedsigwzigcia w zakresie oraz o parametrach okreslonych w
pkt.1.

Realizacja inwestycji w w/w zakresie przyniesie nastgpujace korzysci:
— poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu kotowego,

- poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow w ciggu drogi,
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— ograniczenie emisji spalin i hatasu, poprawe ptynnosci ruchu, poprawe stanu nawierzchni.

Analiza mozliwych opcji pod wzgledem technologicznym

Wybudowanie drogi z betonu cementowego bytoby bardziej kosztowne od wykonania jej w technologii
bitumicznej. Lokalizacja cementowni na poludniu Polski, znacznie zwieksza koszty transportu i zwieksza ilosc
zanieczyszczen, ktére ulotnityby sie do atmosfery podczas transportu w stosunku do transportu lokalnego.
Technologia wykonania nawierzchni betonowych wymaga réwniez wydtuzenia w czasie rob6t, co powoduje
koniecznos¢ diuzszego korzystania z objazddw i sprawia duze utrudnienia szczegdlnie w ruchu lokalnym. W
pétnocno — wschodniej Polsce brakuje wyspecjalizowanych firm wykonujacych drogi w technologii betonowe;j.
Technologia ta charakteryzuje sie zwiekszonym zapotrzebowaniem na wode i emisjg zwigzkéw chemicznych
zawartych w cemencie do atmosfery, a takze do podioza we wstepnej fazie wbudowywania betonu.

Czeste przejécia temperatury przez 0, powodujg rozmarzanie i zamarzanie konstrukcji nawierzchni z betonu, to z
kolei wptywa na przyspieszenie erozji i obnizenie jej trwatosci. Ubytki miejscowe betonu powodowatyby
zwiekszong wibracje i hatas w otoczeniu drogi, a takze unoszenie sie do atmosfery pylu cementowego i jego
zwigzkdw. Po zakonczeniu okresu eksploatacji roboty rozbidrkowe wigzatyby sie z praca cieikiego sprzetu do
kucia, ktoremu towarzyszyiby duzy hatas, wibracje i zapylenie. Pojawitby sie problem z utylizacjg bardzo duzych

ilodci gruzu.
Wariant polegajgcy na realizowaniu przedsiewziecia w opcji proponowanej przez Inwestora,

Opcja opierajgca sig na wykorzystaniu mas bitumicznych kitadzionych na gorgco na podbudowe 2z
kruszywa naturalnego jest wariantem, ktory zamierza realizowaé Inwestor. Przebudowa przedmiotowej drogi
spowoduje poprawe warunkow komunikacyjnych w tym rejonie, przyczyni sie do zmniejszenia kosztow
eksploatacji pojazdéw zwigzanych ze skréceniem czasu przejazdu (mniejsze spalanie paliwa — mniejsza emisja
dwutlenku wegla do srodowiska, mniejsze zuzycie czesci samochodu, diuzsza ich zywotnosé i mniejsza ilosc¢
zuzytych czesci przeznaczonych do procesu utylizacji). Planowana inwestycja nie bedzie nadmiernie ucigzliwa dla
srodowiska i ludzi przy zastosowaniu zaproponowanych rozwigzan, a mozna nawet pokusic sie o stwierdzenie, ze
ruch kotowy po przebudowanej drodze bedzie mniej ucigzliwy dla otoczenia ($rodowiska) niz obecny ruch

odbywajacy sie po ztej jakosci drodze.

Inwestor, bedacy jednoczesnie gospodarzem drogi w swoich zadaniach statutowych ma obowigzek naleiytego
utrzymania swojej sieci drogowej oraz dbaloi¢ o bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu na swoich drogach.

Przedstawiony wariant w swietle powyzszych danych, zaktadajacy realizacje inwestycji w w/w ksztalcie, jest

najkorzystniejszy dla sSrodowiska.
W zwigzku z tym realizacje planowanego przedsiewziecia nalezy uznac za niezbedna i jak najbardziej stuszna.
5.Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcdw, materiatéw, paliw oraz energii

Przewiduje sie wykorzystanie surowcéw (materiatéw) budowlanych niepogarszajgcych lokalnego srodowiska
w stosunku do stanu istniejgcego jak: kruszywa naturalne (zwir, piasek), cement, prefabrykaty betonowe, beton
asfaltowy. Materiaty i wyroby przewidziane do whudowania posiadad beda dokumenty dopuszczajace je zgodnie
z przepisami do powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

Nie przewiduje sie wykorzystania energii elektrycznej przy realizacji przedsiewziecia bezposrednio na
budowie. Woda wykorzystywana bedzie w nieznacznych ilosciach w trakcie prac zageszczania warstw
podbudowy oraz jako skiadnik mieszanki betonowej i zapraw.
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6.Rozwigzania chronigce srodowisko

Budowa drogi nie bedzie miata ujemnego wptywu na érodowisko ani na zmiang stosunkéw wodnych. Mozna
zatozyC, ze jedynie w trakcie realizacji budowy bedzie ona oddziatywac na srodowisko przez stosunkowo krétki
okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu cigzkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek,
walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie
wymierne korzyéci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczeristwo ruchu.

Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin o wigcej niz 20% oraz nie nastapi wzrost zuzycia
surowcow (w tym wody), materiatdw, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na srodowisko w trakcie trwania inwestycji przestrzegane

powinny by¢ ponizsze zasady:
- czas budowy nalezy skroci¢ do minimum;

- sprzet mechaniczny powinien byé w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i

wod zwigzkami ropopochodnymi:

- sprzgt powinien poruszac sie w obrebie placu budowy;

- w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone;
- praca sprzgtu powinna odbywac sie w porze dziennej.

Przewidziane zostaly, zabezpieczenia i érodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia wszelkich niekorzystnych
wptywdw na srodowisko zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji. Ponizej przedstawiono mozliwe wptywy
zwigzane z realizacjq projektu oraz zabezpieczenia i érodki do tagodzenia tych wptywdw:

Faza budowy:

- Emisja hatasu. Wzmozony hatas w trakcie robot drogowych i budowlanych ma miejsce w trakcie pracy maszyn,
urzadzen i samochoddw. Hatas minimalizowany bedzie poprzez uzywanie sprawnego, posiadajgcego wfasciwe
atesty, dopuszczonego do uiytku sprzetu budowlanego. Ponadto wszelkie prace zwigzane z emisja
ponadnormatywnego hatasu prowadzone beda wytacznie w godzinach dziennych badZ wyjatkowo wieczornych -

od 6.00 do 22.00.

- Zapylenie. Przewiduje sie polewanie wodg powierzchni i materialéw mogacych powodowad najwieksze

zapylenie.

- Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie praktycznie w pasie drogowym, poniewaz plac
budowy bedzie zlokalizowany wtasnie tam. Ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczenr bedg miaty charakter

przejsciowy a nie diugoterminowy.

- Moiliwe awarie sprzetu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancji. Zapewnione zostang
odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma, szmaty.

- Wibracje pochodzace od cigikiego sprzetu. Nie bedg miaty znaczacego wptywu na otoczenie i ludnodé ze
wzgledu na to, Ze droga poloiona jest w wigkszej czesci poza obszarem zabudowanym.

- Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe i objazdowe. Zostang one

bardzo dokfadnie opisane i oznaczone.
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- Wplyw na wody gruntowe. Jako gtéwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostata moiliwos¢ wyciekow
substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania skutkom takich awarii zostang zapewnione w

postaci: trocin, piasku, stomy i szmat.

- Wptyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi wptyw na krajobraz bedzie miat
charakter przejéciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem sig maszyn na budowanej drodze.

- Problem migracji zwierzat. Uciazliwosc drogi dla wiekszych zwierzat jest znikoma.
Wykopy w miejscu budowy beda zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

- Wptyw na szate roélinng (drzewa i krzewy). Przewiduje sie wycinke niektérych drzew i krzew6w znajdujgcych
sic w pasie drogowym. Przedmiotowa droga jest bardzc zaniedbana pod tym wzgledem i na niektdrych
odcinkach posiada prawie catkowicie zarosniete rowy i pobocza mtodymi drzewami i krzewami.

- Wplyw na architekture. Nie bedzie wystepowal, ze wzgledu na to, ze projekt przewiduje przebudowe drogi
istniejgce].

- Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Faza eksploataciji:

- Zwiekszenie ruchu. Moze spowodowac zwiekszenie ilodci wypadkow na tej drodze. Przewiduje sig cdpowiednie
oznakowanie najbardziej niebezpiecznych odcinkéw tej drogi.

- Emisja halasu. Zrédtem hatasu bedq przejezdzajace ta droga pojazdy. Dzigki nawierzchni z betonu asfaltowego

emisja hatasu zmniejszy sie szacunkowo o ok. 50 %.

- Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrécenie czasu podrézy na tym odcinku szacunkowo
o ok. 30 %. Dzieki temu a takie bardziej réwnomiernej pracy silnikéw spadnie jednostkowa emisja spalin.

Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato sie w pasie drogi.

- Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robét budowlanych samoistnie
porastaja trawa, ktéra zapewni filtracje zanieczyszczer niesionych przez wode z jezdni.

7.Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu

rozwigzan chronigcych srodowisko
a) ilos¢ i sposob odprowadzania sciekéw socjalno - bytowych:
- w trakcie eksploatacji obiektu nie wystepuje,

- w trakcie budowy ewentualnie mogg by¢ wytwarzane w ramach zaplecza budowy z obiektéw socjalnych w
niewielkiej ilosci umozliwiajgcej ich biezgce usuwanie przez odpowiednie stuzby,

b) iloé¢ i sposdb odprowadzania éciekow technologicznych - nie wystepuje,
c) iloé¢ i sposéb odprowadzania wod opadowych
Wody opadowe z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych — 145 I/s.

Wszystkie wody opadowe bedg odprowadzane powierzchniowo do muld i rowow przydroznych porosnigtych
darning. W rowach bedzie nastepowac naturalna filtracja wody opadowe]j. Nadmiar wod opadowych bedzie
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odprowadzany rowami do przepustdw i na teren przylegly w najnizszych jego punktach, zgodnie z naturalnym

sptywem wéd (wododziatami).
d) rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami

W fazie realizacji inwestycji odpady komunaine i budowlane skiadowane bedg czasowo w miejscach do tego
przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane bedg w specjalistycznych
pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostang przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z
wymogami ochrony srodowiska, odbiorcy posiadajgcemu zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie

gospodarki odpadami.
W fazie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie powstawania odpadow.
Elementy prefabrykowane powstate podczas rozbidrki zostang przekazane Inwestorowi.
e} ilodci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen
W trakcie przebudowy drogi i poZniejszej jej eksploatacji nie wystepuje montaz maszyn i urzadzer,
f) zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego dotyczg gtownie dwutlenku wegla, weglowodoréw alifalicznych
oraz wegla elementarnego. W perspektywie prognozowanych natezenn ruchu nie zachodzi koniecznosc
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

8.Motzliwe transgraniczne oddziatywanie na $rodowisko

Ze wzgledu na skalg i zakres planowanego przedsiewziecia, a przede wszystkim jego lokalizacje nie wystepuja
oddziatywania na $rodowisko o transgranicznym charakterze.

9.0bszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody,
znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddzialtywania przedsiewziecia

Na obszarze projektowanego przedsigwzigcia wystepuje Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierza Eickiego

wprowadzonego Rozporzadzeniem Wojewody Nr 154 z dnia 19 grudnia 2008roku (Dz. Urz. Nr 198, poz 3105).
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